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Pa opfordring fraredakter af , Lampemanden® Erik Brandt-
Jensen patidsskriftet Safart skrev jegi 2014-15 en raskke
artikler om mine oplevel ser til sasgennem 34 ar.

Farste artikel blev bragt i Sgfart nr. 47, 17. november 2014 og
sidste artikel blev bragt i nr. 13, 23. marts 2015.
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Arabian Reefer

Hvad er det, som kan betinge at et ungt menneske
stér til s@s? Det kan maske skyldes familiagre traditioner
eller at man er vokset op i en sgfartsby. For mit vedkom-
mende gad der ingen af delene. Hverken pafeedrene eller
madrene side kan jeg manstre sgfolk og med opvaekst nord
for Kagbenhavn er , Flyv fugl, flyv, over Furesgens vove®
det naamest jeg kan komme en safartspavirkning.

Min fedter, Jens Bloch, var ivrig sgspejder i Arhusi
sin ungdom og efterfglgende blev han styrmandselev i J.
Lauritzen. Tidligt pa &ret 1958 la , Kista Dan“, hvor han
var forhyret, i Helsingborg, og min far og jeg tog over for
at hilse paham og se det spasndende skib. Jeg blev spurdgt,
om jeg maske kunne have lyst til at sgjle til sgs, og Jens
ville sAlagge et godt ord ind for mig pa skibsi nspektionen.
Samme sommer tog jeg pa hytteferie i Gudbrandsdalen,
0g en dag kom bonden, der gjede hytten op og fortalte, at
jeg skulle ringe hjem. Det viste sig, at der stod en plads
ledig som ungtjener pa, Arabian Reefer* ganske kort tid
efter. Det beted, at jeg métte haste hjem, fa udstedt sg-
fartshog, til check hosrederilasgeni Amaliegade samt pakket
min kgj essk.

Den 3. august afgik en stor bus fra Hammerensgade
med besagningsmed|emmer, som skulle pamenstre skibet
i Antwerpen. Her var mulighed for at stifte et farste bekend-
skab med nogle af dem, jeg skulle arbejde sammen med
pa skibet. Turen tog et dagn, og man var ikke overmade
udhvilet ved ankomst. Jeg fik afleveret min sgfartsbog til

tel egrafisten som sargede for pAmenstringen. Derefter fik
jeg anvist et godt kammer og blev sat ind i mit fremtidige
arbejde af et par af messedrengene. Der var jo en masse
nyeindtryk at forholdesigtil for én, der ikketidligere havde
sqjlet til sgs. Nye begreber som skot, derk, kabys og pan-
try blev introduceret. Mit arbejdesomrade var servering i
officersmessen samt rengering af officerskamre og fad-
lesarealer.

Farst lidt om skibet. ,, Arabian Reefer® blev bygget
paAlborg Veaft som det ferste af 3 identiske reeferbéde.
Det blev afleveret til rederiet den 20. juli 1957. Skibet var
pa4.200 t.d.w. og servicefart var paca. 18 knob. Der var
enekamretil alle, voksne*, aircondition, teaktraesdagk og
svgmmebassin. Der var mandskabsmesse, officersmesse
samt salon hvor skibets kaptajn, 1. mester og 1.styrmand
samt gaester spiste. Messer og andre opholdsrum var smyk-
ket med akvareller af unge danske kunstnere. Det var i
alleméder et smukt og velsejlende skib, som var indsat pa
bananruten mellem Antwerpen og Guayaquil i Ecuador.
Oprindelig var skibets skrog malet hvidt, men kort fer jeg
pamenstrede blev alle rederiets skibe malet rgde. En del
ombordvaaende besagningsmedlemmer var kede af den
forandring, og jeg kunne sagtensfglge dem. Men rederiet
lagde vaagt pa det sikkerhedsmaessige aspekt, hvor et radt
skib til sgs er lettere at fa gje paend et i anden farve.

Straks efter pAmenstring begyndte jeg pa mit nye
arbgjde. Jeg fik udleveret en hvid tjenerjakke og startede
med at serverei officersmessen. Med ambition om pa et
tidspunkt at blive udgvende billedkunstner havdejeg | adet
skaggget vokse. Andenstyrmanden pétalte det med det
samme, og gjordeklart, at hvisjegikkefik barberet det af
métte messedrengen overtage serveringsobbet. Jeg var
lidt rystet, men besluttede ikke at efterkomme
andenstyrmandens péatal e. Jeg fortsatte mit serveringsjob,
og fik efterhanden et helt fint forhold til styrmanden.

Maden blev i store beholderei elevator sendt op fra
kabyssen til pantryet. Messedrengen Erik og jeg harte
selvfalgelig naturligt til i mandskabsmessen, men vi fore-
trak at indtage vores maltider i pantryet — sa kunne vi ud-
vadge os det mest lakre for det videre serveringsarbejde
fandt sted. Erik var en glimrende samarbejdspartner —
tjenstvillig og god til at sedtemigind i deforskelligeruti-
ner. Hovmesteren — eller hgkeren, som vi kaldte ham —
var midaldrende og af den gamle skole. Han stillede krav
til kvaliteten af ens arbejde, hvilket jo slet ikke er sa dar-
ligt. Passede man sit arbejde, havde man bestemt et godt
forhold til ham.

Efter to dagn i Antwerpen var skibet udlosset, og det
vendte i ballast igen kursen mod Ecuador. Den fglgende
morgen vagnede jeg ved skibets urolige bevasgel ser. Kig-
gede pamit ur, der viste 6. Stod op og gik i pantryet, hvor
nattens opvask ventede. Den blev ordnet og jeg sa at uret
dér viste 5. Havde ikke faet noget at vide om, at uret ville
blivestillet entimetilbage.

Op ad dagen meldte sasygen sig. Radet, jeg fik, var
at spisetert rugbrad - et glimrende forslag som hjalp mig
over problemet.
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Om aftenen, dajeg 1ai kgjen, kom telegrafisten plud-
seligind ad daren og tandtelys. ,,Hvad er det* sagde jeg.
,L&s" sagde han. Det var et radiobrev hjemmefra. Fanta-
stisk at man sadan midt pahavet kunne modtage hilsen fra
hjemmet.

Besagningen var pa et sted mellem 30 og 40 perso-
ner. | vores messe havde vi 15 officerer, vi skulle betjene.
Mit arbejde fandt sted frakl. 6 til omkring kl. 13.30. Der-
efter lidt fritid fer eftermiddagskaffen skulleklargares. Sa
igen lidt fritid inden aftensmaden skullerettes an og serve-
res. Efter nogle degns sejladskom vi under varmere him-
melstrgg, sa fritid blev brugt pa soldask og i skibets lille
svemmebassin.

Et skib er jo en lille miniverden, hvor man skal ind-
passesigi forskelligerutiner og samarbejdsformer. En aften
arrangerede skibsklubben bankospil, en anden dag var der
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trekamp mellem dagk, maskine og restauration og aftenen
sluttede med en lillefest. Skibsklubben var velfungerende
og medvirkede til et godt sammenhold. Det var ogsa et
kaakomment indslag, nar der blev vist film. Handel sfladens
Velfaardsrad distribuerede filmene, som var i 16 mm-for-
mat pa store ruller. Ude pa det dbne hav var radiolytning
ikke muligt, bortset fra de fa besaetningsmedlemmer, som
selv havde investeret i egne kortbglgemodtagere. Sa at i
alt gjaldt det om at knytte venskaber patvaasog hyggesig
pakamrenei fritiden. Og endelig kunne man jo ogsafor-
syne sig med en bog fra skibets bibliotek, som telegrafi-
sten administrerede.

Turen over Atlanten tog 10 dagn. Vi gjorde ophold
for bunkers pa Curagao og 2 degn senere kunne vi sgjle
gennem Panamakanalen.

En ny verden dbnede sig for mine gjne, davi ankom
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til Guayaquil i Ecuador. Vi ankrede op pa floden, og en
masse handelsfolk og toldere stremmede ud til osi sma
bade.

Alt hvad vi havde af cigaretter og spiritus blev op-
kabt. Hovmesteren fik forseglet sin varebehol dning, men
seglet blev brudt op flere gange—tolderne holdt sig heller
ikke tilbage, nar der skulle handles. Hvisvi villei land,
matte vi benytte sma motorbade, der kunne prajes enten
fraskibet eller fraland, ndr man havde vaget i byen.

Pa tredjedagen pabegyndte vi at |aste bananer. Sma
bade fulde af stokke med bananer ankom ved skibssiden.
Mange maand var beskagtiget med at baere bananstokkene
paskuldrene op ad en interimistisk gangvej og ned i last-
rummene. Engangimellemled hgjerdb—noglesmagranne
meget giftige slanger gemte sig blandt bananklaserne, og
dem var maandene bestemt pavagt overfor. Efter 22 timer
var lastningen tilendebragt, og den fal gende morgen kunne
kursen sadtes nordpd mod Panamakanalen.

Jeg havde medbragt mine tegne- og malegrejer, sa
jeg kunnelave skitser ombord, i Willemstad ogi Guayaquil.
Mange safolk er glade for billeder af skibe, de har sejlet
med, og hovmesteren bad mig laveen akvarel af ,, Arabian
Reefer. Den faldt i hans smag. Temreren spurgte om jeg
have mine oliefarver med, hvilket jeg havde. Saville han
godt have, at jeg lavede et oliemal eri til ham. En dag kom
han og bad mig felge med. Vi styrede hen mod mit kam-
mer, hvor der stod det fineste staffeli, som han havde
snedkereret. Det var i bytte for maleriet, og det har fulgt
mig siden da. Min tusch og tuschpenne kom ogsai brug.
Andenstyrmanden bad mig tegne nogle akvatordabsattes-
ter, dahan var udgéet for de slags. P& det tidspunkt métte
man jo ofte selv udfgre den slags projekter, mens man i
dag formodentlig med lethed kan finde mange gode for-
slag, som blot kan hentes pa internettet og printes ud i
farver.

Cuba om bagbord og Haiti om styrbord var den sid-
ste landkending vi havde, fer vi igen satte kursen tvaa's
over Atlanten. Igen matte vi underholde os med filmfore-
visning, kortspil, skak m.v. inden vi ndede Kanalen, hvor vi
pa radioen atter kunne lytte til Danmark pa langbaigen.
Jeg vaskede mit kammer ned og pakkede mit grej. Det
var muligt at medbringe nogle bananer i bussen, som hen-
tede de afmgnstrende besagningsmedlemmer. Jeg fore-
spurgte, hvor jeg skulle henvende mig og fik at vide, at
bananerne var taget ud af kalelasten for nogle dage siden
og fordelt. Heldigviskom andenstyrmanden mig til hjadp,
idet han havde et par stokke, s jeg kunne fa én af hans.

Denne min farste sgjltur var medvirkende arsag il at
jeg efterf@lgendeville uddanne mig, sajeg kunne , starig-
tig til sgs*. Maskinen havde ikke min store interesse. At
forblivei restaurationen var heller ikke pa@nskesedlen og
navigater var udel ukket gr. for ringe syn. Derimod syntes
jeg, at telegrafisten havde et spaandende job, og han var
naesten selvrédende m.h.t. udfgrelsen af arbejdet. Selv-
falgelig var han underordnet kaptajnen, men det gjaldt jo
for alleombord.

Wendelboesradioskole

Hvordan kunne unge mennesker midt i det forrige
arhundrede overhovedet finde ud af hvad de skulle vagre,
eller hvor de kunne uddanne sig, nér der hverken fandtes
UU, Studievalg eller studievejledere ved uddannel ses-
stederne? Man var overladt til det frieinitiativ.

Jeg métte preve at finde ud af, hvordan jeg kunne
blivetelegrafist. Framin tid i kommuneskolen kunne jeg
huske, at der pa skolebiblioteket fandtes en kasse hvorpa
der stod , Erhvervskartotek”. | det fandt jeg et datablad
med titlen , Telegrafist”. Der stod lidt om hvilke forkund-
skaber man burde vage i besiddelse af samt lidt om hvad
telegrafistarbejdet indebar. Endelig stod der, at man kunne
forberede sig til den kraevede eksamen pa en af landets
navigationsskoler eller paen privat radioskole med navnet
» Wendelboes Radioskol€e". Valget for mit vedkommende
var let, fordi Wendelboe tilbgd bade dag og aftenskole.
Om dagen gik jeg til tegneundervisning og kunne sa om
aftenen hellige mig telegrafistuddannel sen.

Der blev optaget nye elever hvert halve &, og jeg
kunne begynde i efterdret 1959.

Skolen havdetil husei en gammel bygningi Frihav-
nen i Kabenhavn pa adressen Dampfaagevej 9. Loka-
lerne, der 14i tagetagen, bestod &f et langt |okale med tvear-
stillede lange sortbejsede borde og to mindre rum. | det
storerum modtog vi undervisning i teknik, apparatkendskab,
korrespondance, reglement, engel sk og geografi. De min-
dre rum var indrettet med apparatur til haring og morse-
treaning.

Indmeldelsen var meget uformel — Wendelboe sad
med en pengekasse og modtog betaling for undervisning.
Der blev betalt hver maned. Endvidere kunne man kebe
de ngdvendige laarebgger. Bogen i radioteknik havde
Wendelboe selv forfattet. Der var tale om to hektografe-
rede hadter, det ene var teksthadtet og det andet de tekni-
ske tegninger og diagrammer, som relaterede til teksten.
Man kunne sa klippe tegningerne ud og klade dem ind,
hvor de hertetil i teksthaeftet

Hvert halve ar startede undervisningen forfra.
. Fortsadtereleverne sad pa de forreste borde naamest
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tavlen og underviseren, mens de nye elever satte sig ba-
gest i lokalet. For langt de fleste elever var det helt nyt
stof, som skulleindlagres.

| 1959 var Einar Bahn Wendelboe 72 & gammel.
Som 14-drig lod han sig indrullere i Sgetaten. Her havde
han en lang, glorvaadig karriere der sluttede med at han i
1949 blev pensioneret i aae som materiel mester i Sgmine-
vaesenet. Helelivet havde han vaaret optaget af radiokom-
munikation. | 1927 blev det tilladt at almindelige menne-
sker kunne erhverve og benytte radiomodtagere og —sen-
dere, og Wendelboe engagerede sig fagligt blandt
radioamatgrerne. Hvisman ville have amaterlicens, métte
man aflaegge prevei haring og morse, og Wendel boe etab-
lerede kursusi egen |jlighed med pladstil 15 elever. Man
kan sige, at det blev starten pa den senere radioskole.

Wendelboe var utrolig kompetent savel fagligt som
undervisningsmaessigt.
Han boedei Hellerup og
tog altsa turen pa cykel
ind til radioskolen bade
formiddag og aften. Vi
blev af ham undervist i
radioteknik, hvor tavlien
hurtigt blev tegnet fuld
af komponenter og tilhg-
rende diagrammer. Un-
dervisning i korrespon-
dance foregik ved at vi
skiftevis sendte og mod-
tog telegrammer ved
brug af gode messing-
morsenggler af magket
»StoreNord“ og medlyd
pa lokalets hgjttalere.
Wendelboe ved den ene
nagleog en elev ved den
anden. @vrige elever
kunne sa lytte med pa
telegraferings-
afviklingen. Der var en
stoisk ro over
Wendel boes made at un-
dervise pa, en naturlig
autoritet. Y dermere var
han lun og humoristisk,
og Vi elskede, nar han lasste op af beretninger fratidligere
elever, som sendte hilsner fra deres nye arbejdsplads til
SOS .

Pa skolen var der ydermere ansat to lagere — hr.
Vandmose, som underviste dageleverne og hr. Hast, som
underviste om aftenen.

At lage at sende og modtage morsesignaler stiller
krav til eleven. Badeindenfor militaaret og panavigations-
skolerne benyttede man specielleindavningsprogrammer.
PaWendel boes skole var det (sdvidt jeg husker) ,, the hard
way*“. | starten blev transmitterbandene med koder besta-
endeaf 5 bogstaver af spillet med langsom hastighed. Man

Wendelboe ved certifikatunder skrift

métte spidse erer og preve at laae de forskellige tegn at
kende. Morsetraming foregiv ved en maskine, hvor ens
tegn blev udskrevet pa en lang papirstrimmel mens man
havde medher pa sine hovedtelefoner. Efterhanden som
man blev mere og mere sikker, kunne hastigheden sadtes
op. Man var ngadt til at investere megen tid og krafter for
at nd op pa den hastighed, som certifikatpreven kraevede
og elever, der godt ville benytte lokalerne udenfor under-
visningstiden, kunne fa en nggletil skolen, saman kunne
komme og g, som man havde lyst. Med mellemrum blev
der afholdt prever, sd hver enkelt fik indtryk af sin for-
maen og kunne arbejde videre derud fra.

Skolen radede over en raskke modtagere og sendere
af addre dato. Bl.a. rummede samlingen en gnistsender,
der jo fortsat var lovlig, og som blev anvendt panogle ad-
dre skibe. Wendel boe havde stor moro ved at demonstrere
hvorledes man kunne
traskke store gnister, nér
man skiftede bananstikkene
rundt pa den store kobber-
spole. Vi blev sat ind i de
forskellige apparatersfunk-
tioner, men fik ikke megen
traaning m.h.t. radiokontakt
til omverdenen. Hovedvasg-
ten pateknikundervisningen
|&i det teoretiske.

Eleverne pa skolen
havde mange forskellige
forudsagninger. Defleste af
eleverne var nybegyndere.
Men nogle kom fra sgvea-
net, og kunne derfor hare
0g morse, men skulle ind-
lagreradioteknik, procedure
m.v. for at erhverve civilt
radiocertifikat. Andre kom
maske med forudsagtninger
indenfor det tekniske, men
maétte sd arbejde med at
opgve de gvrige ngdven-
digefaardigheder. Vi arbej-
dede dog alle frem mod
sammemal nemlig et certi-
fikat, sivi kunnekommeud

—

at virke som telegrafister.

Der var eksamen hvert halve ar. Det var atid span-
dende at falge hvorledes de enkelte elever klarede sig.
Nogle dumpedei et enkelt eller to fag, men kunne saind-
dtille sig til supplerende prave kort tid efter ved en af
navigationsskolerne. Lidt vemodigt var det hver gang at
vinkefarvel til de, der bestod, og som nu gik i gang med at
sgge hyre. Men sa rykkede man jo selv op i , fortsater-
raskken"”.

I juni 1961 stod jeg med det forjadtede certifikat i
handen. Nu gjaldt det om at finde en hyre og komme ud at
virke.



Lydia Dan

Farste stop pa turen var Cort Adlersgade 8, 3 sal,
hvor , Radiotel egrafistforeningen af 1917“ havde kontor.
Foreningens sekretaar J. Madsen hilste velkommen, og jeg
fik medlemsnummer 2525. Samtidig fik jeg udleveret for-
eningens|ove samt overenskomster og | gntabeller. Deref-
ter gik turen til Lyngby Radio for at hilse pa kommende
kolleger og se, hvorledes kontakten foregik mellem ski-
bene og radiostationer paland.

Da mit tidligere indtryk af rederiet J. Lauritzen var
rigtig godt, henvendte jeg mig atter i Hammerensgade, hvor
jeg fik fortraade for skibsinspektar Jacob Th. Jacobsen.
Da jeg netop samme ar var blevet optaget pa
Kunstakademiets malerskole ,spurgte jeg om mulighed for
at faen kort udmenstring, sdjegi oktober igen kunnevaae
hjemmei Kgbenhavn. Det var ikke noget problem. Deref-
ter opholdt jeg mig nogentid parederikontoret, for at blive
sat ind i de forskellige regnskabssystemer, far jeg sidst i
juni steg pabussen med besagningsmedlemmer, som skulle
pamenstre , Lydia Dan“ , nér skibet passerede Kieler-
kanalen.

»LydiaDan" var et
fragtskib pa3.525t.d.w.
med en besagning pa 32
mand. Skibetskvindelige
telegrafist sejlede med
gennem kanalen, og
kunne pa den tid na at
sette mig ind i
radiostationens forskel-
lige udstyr samt regn-
skab m.v. Nogen tid
skulle hun dog ogsa
bruge til lige at tage af-
sked med besatningen.
Kaptajnen var af den
gamle skole- ordrer blev
udstedt og sa var det blot om at fglge dem.

Fra Brunsbttel blev kursen sat mod Rochester syd-
gst for London. Straks vi forlod Kielerkanalen madte et
par besatningsmedlemmer op for at fa en samtale hjem-
over. Blaavand Radio var behjadpelig, og jeg kunne kon-
statere, at radiostationen fungerede. Da vi ndede Thems-
ensmunding sagde kaptajnen: ,, Gnist, vil Dekaldelodsen?*.
Da han dbenbart kunne se pa mig, at jeg ikke helt vidste
hvordan jeg skulle gribe sagen an sagde han: ,, Kald Sunk
Pilot pA2182!“ . Sd havde jeg ogsa laat det.

Efter gaeddende regulativ skulle radiostationen vaae
aben 8 timer hver dag. Min vagttid var 8-10, 12-14, 16-18
0g 20-22 —dletider i GMT. Opgaven var selvfalgelig at
lytte pa de forskellige nad- og kaldefrekvenser, hare om
der var korrespondance til skibet, modtage vejrmeldinger
og den dagligeradioavis som blev udsendt fraLyngby Ra-
dio og ellers formidle kontakt mellem skib, havne-

myndigheder og rederi samt sgrge for at bessgningen
kunnefaradiotelegrammer og tel efonsamtal er igennem til
familie og venner. Pa vej tilbage gennem Kielerkanalen
blev kaptajnen afl st for ferie, og i hans sted kom kaptajn
August Skov, en meget behagelig mand med bopad pa
Thurg. Han havde telefonicertifikat, og havde stor glaede
af selv at betjene telefonisenderen.

Hver dag kl. 12 GMT modtog jeg tidssignal, sastyr-
manden i bestiklukaf et kunne indskrive forskellen i
kronometerjournaen. Af hensyntil navigationen var det jo
nadvendigt at kende tiden100% korrekt. For mig var det
spaandende at hjedpe med aflassning af kronometer, nar
styrmanden ved hjadp af sekstanten om natten tog pejling
af udvalgte stjerne. Og flot at se, hvorledes skibets posi-
tion kunne stedfasstes med stor ngjagtighed i sgkortet.

,LydiaDan“ var indsat pa Nord- og @stersgfarten. |
Nordsverige og Finland lastede vi papir, som blev bragt til
England. | England lastedevi kaolin ogi Sydfrankrig bl.a.
svovl.

»Bliv gnist—severden somturist* | ad budskabet den
gang. Padet tidspunkt [ skibenejo oftelaangei hver havn,
og daman ikke ma bruge radiostationen i havn, kunne te-
legrafisten ofte med sindsro forlade skibet. Lauritzen var
jo kendt for at gere
meget for velfeerd
ombord, og i ,Lydia
Dan“ var der bl.a. et par
cykler. Detramngte gan-
skevigttil enoverhaing,
somjegtog mig af. Gni-
stenvar jo ogsaenslags
velfaerdsperson som
passede biblioteket, gik
med syge besagnings-
medlemmer til laage og
indgik i skibsklubbens
arbejde bl.a. med at ar-
rangere ture, fodbold-
kampe m.v.

En dag, mensvi lai Gravesend i Themsens munding,
kaldte skipperen mig ind, og spurgte om ikke jeg kunne
falge donkey til den danske ambassadei London, dahans
pas var udigbet. Donkey heevede sine sidste 5 £. En mo-
tormand skulle ogsatil London den dag, s vi tre travede
mod togstationen. Pa vejen 1& en pub, som lige métte
frekventeres — vi naede s det naeste tog. Pa en af de
efterfaglgende stationer skulle donkey ud for at tisse. Jeg
hoppede ogsd af. Lige som vi var kommet ud, skulletoget
til at kare — donkey sprang pa toget, mens jeg stod pa
perron”en. Satog jeg det nasste tog og stod af pa London
Bridge og gennemsgger de narmeste vaatshuse, hvor jeg
ganske rigtigt fandt ham og motormanden. Efter at have
faet | gsrevet donkey, sattejeg hamind i en taxi for at finde
et sted, hvor vi kunne at fataget et foto. Klokken var da 1
og ambassaden holdt lukket mellem 1 og 2. Vi fandt sa
den naameste pub, en ret eksklusiv salooni det fine Victo-
ria-kvarter. Her fik vi en Black and Tan, og et minut efter
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gik donkey ud som et lys. Jeg lod ham sove og vakkede
ham farst kl. 2 hvorefter vi i taxi karte til ambassaden, og
fik udfeardiget det midlertidige pas. Derefter sattejeg ham
paen taxi med kurs mod London Bridge, hvor han skulle
mgde motormanden. Hvornar og hvordan de igen fandt
ve til ,LydiaDan" melder historienikke noget om.

Fra Gravesend gik vi videre til Nantes og Bayonne
hvor vi udlossede og derefter satte kursen mod Bilbao.
Bilbao var en spaandende baskisk by. Pa det tidspunkt var
Fidel Castrovistikkei hgj kursi Spanien, og dabefolknin-
gen hele tiden skulle hentyde til at min skaggvaekst min-
dede dem om Fidel, lod jeg den falde. Vi forhal ede deref-
ter til Santurzi, som ligger i mundingen af floden der farer
indtil Bilbao. Her lavi nogle dage og | astede tekstiler som
skulle sgjlestil Ventspilsi det tidligere USSR. Vi var hel-
digeat liggei Santurzi en sandag, og jeg fandt hurtigt ud
af, at der var tyrefagytning i den lokale arena, hvor en be-
remt toreador fra Sevillaville medvirke. Tyrefaggtningen
skulleforegakl. 5 om eftermiddagen — det var meget varmt

med sol fraen skyfri himmel. Man kunnefabilletter i , sol
elleri ,sombre. Vi valgte sombre, og var lidt forundrede
over at se, at den lokale befolkning foretrak sol. Men det
var formodentlig billigere. Der var enrigtig god stemning,
da den farste tyr blev lukket ind. Tre banderilleros
(toreadorens hjad pere) prevede at fa tyrens opmaaksom-
hed, og l@b i daskning, nér tyren satte efter dem. Efterhan-
den stak hjadperne flere spyd i nakke og ryg pa tyren,
hvilket fik denftil at reagerekraftigt. Paet tidspunkt tradte
toreadoren ind, og med sin rade kappe opildnede han ty-
ren. Det er selvfalgelig vigtigt, at han er adragt og i stand til
at vige, nar tyren med sine horn gar til angreb. En af tyr-
ene havde dog held til at stange toreadoren og lgfte ham
hgjt op i luften. Til sidst afsluttedes kampen ved at torea-
doren stak et sveard ind i nakken patyren, hvorved den gik
ned i kneeog efterfal gende udander. @rerne bliver skaret
af og afleveret til toreadoren som en belgnning. Denne
eftermiddag métte 5 tyre lade livet.

Vi syntes alle, at det var en staxk oplevelse at over-
vage sd voldsomt et sceneri, sa efter forestillingen métte
vi finde et sted, hvor vi fik noget seafood samt rigeligt at
skylle ned med.

Fer vi ankom Ventspils, métte jeg samle besatnin-
gens rede penge sammen. De blev |ast inde i skipperens
pengeboks. Der blev ikke taget penge op til brug i land.
Dels var der ikke noget at kabe, og dels métte man ikke
udfgre landets valuta. Der var posteret bevadonet militeer
ved landgangen, og vi skulle vaae ombord hver aftentil en
bestemt tid. | byen var der dog en fin velfaardstjeneste for
fremmede safolk. | bygningen var et stort bibliotek hvor
det var tilladt os at hjemtage de bager, som stod pa hyl-

derne. Det var selvfalgelig litteratur, som forherligede det
russiske samfund. Der blev endvidere arrangeret bustur i
det smukkeste efterarslandskab — det nuvagrende L etland,
og en aften blev vi inviteret til forestilling i byens teater.
For mig var det en god oplevelse, at ,,vaae bag jerntag-
pet”.

Efter udlosning skulle ,,Lydia Dan“ til Bremen og
derefter Middelhavet. Skipperen og jeg blev afmgnstret i
Holtenau. For mit vedkommende ventede nu en studie-
start pa Kunstakademiet, og den opsparede hyre kunne
hjed pe mig gkonomisk, dader padet tidspunkt ikke fand-
tes noget som hed SU.



Varla Dan

Foraret 1962 naamede sig. Undervisningen paK unst-
akademiet duttede den 31. marts, men alerede den 18.
martsmgnstredejeg ud igen. Dennegang med ,, VarlaDan",
bygget som polarskibi 1960. Skibet anl gb K gbenhavn for
viderefart til England og Irland, sddet var nemt for mig at
pameanstre. Skibets tidligere telegrafist var allerede
afmenstret, sd der var ikke nogen egentlig overlevering.

Al aptering var placeret agter i skibet, en sakaldt , bag-
lader”, og radiostationen var udstyret med nyeste appara-
tur. Jeg havde kbt mig en automatisk nggle af maaket
Morse-o0-matic, som jeg glaadede mig til at fainstalleret.
Der var aandret lidt i vagtreglementet, sinu méttejeg holde
vagt 4 timer om formiddagen og i stedet slgjfe den sene
to-timesvagt. Det var jo luksus. Kaptajnen var H. Maller
Pedersen, et meget behageligt menneske at arbejde un-
der. To af styrmamdene var stoute faaringer — de bragte
de barske gers kultur med ombord.

Noget af det farstejeg fik at vide, dajeg kom ombord,
var, at det var gnistensjob at lave 10-kaffe. Skibets kaffe
var bestemt ikke noget at skrive hjem om, sdderfor havde
en gruppe af officererne indstiftet en lille kaffeklub. Mit
job var sd at indkebe god kaffe, nar vores beholdning var
ved at slippe op, og at brygge kaffen som filterkaffe i
bestiklukaf”et. Resten af livet har jeg fortsat med at brygge
kaffe kl. 10 hver formiddagen.

,Varla Dan“ var pa det tidspunkt indsat i Nord- og
Dstersgfarten, og som polarskib fungerede det jo fint, nar
det i den botiske bugt skulle plgje sig gennem forars-is-
masserne.

Fra K gbenhavn gik turen nord om Skagen og videre
nord om Skotland. For mig var det spaandende at opleve
farvandet mellem Skotland, Orkneygerne og Hebriderne.

Fearste sted vi anlgb for losning var Preston. Deref-
ter gik det sydvest over til Waterford pa Irlands sydkyst.
Her blev en af messedrengene efter vaatshusbesgg des-
vaare kart ned af en bil. Han blev indlagt pa byens hospi-
tal til observation for hjernerystelse og matte altsa
afmgnstres.

Davi var udlosset gik vi til Foway i Cornwall for at
laste china-clay, der bruges i papirfremstillingen. Pa det
sted er der meget stor forskel paflod og ebbe, og der blev
sa lagt en gangway ud, som kunne felge skibets op- og
nedture. China-clayen lagde sig som fint stev over hele
skibet, dadet blev pustet indi lastrummene, og det var glat
som sabe at ga pa. Man maétte derfor passe godt pa, nar
man skulle entre op og ned ad |ejderen.

Tilbage gennem Kielerkanal en med kurs mod Jakob-
stad i den Botniske bugt. Midt i april var der fortsat store
isforkomster her, sdjeg métte lytte efter rapport om isens
udstraskning og beskaffenhed. Vi kom i havn ved egen
hjedp, men davi igen skulle sydover, var isen satad, at Vi
méatte have assistance af en af de store finske isbrydere.
Vi var flere skibe, der sgjlede ud i dens kalvand.

Davi igen neamede os Kielerkanalensmunding, 1ab
vi ind i en meget kraftig tage. Jeg var fast mand paradio-
pejleren mens der var skaarpet udkig og skibets radar gik
pafuld omdrejning. Farst meget tegt pafyrskibet, der mar-
keredeindsgjlingen, fik vi gje padet. Omkring det |a gan-
ske mange skibe for anker. Via Norddeich radio fik jeg
forbindelse til lodsen, der fandt os og kom ombord. Man
kunnetydelig fornemme hvorledes skipperen nu kunnetage
situationen med starre ro. | Holtenau blev et par bessd-
ningsmedlemmer afmgnstret og nye pamenstret, sdledes
at vi i officersmessen nu var 4 faaringer og 3 ,danskere".
| kanalen satte radaren ud, sa da vi ankom Brunsbiittel
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kom der reparater, som kunne konstatere, at omformeren
var i stykker og at det ville tage flere dage at reparere. Vi
sgjlede altsd ud i Nordsgen uden brugbar radar, men her
var heldigvisingen tage.

Det var dejligt afvekslende at sejle mellem
nordskandinavien, England og Frankrig. Selv i slutningen
af maj métte vi fortsat haveisbryderassistancei den nord-
ligstedel af Botniske bugt, samtidig med at vi var tagt paat
have midnatssol. Og 10 dage senere kunne vi sdi Syd-
frankrig nyde varme, sol og palmer.

En del af Lauritzens skibe sgjlede jo i samme fart
somvi, ogisax i Finland havdevi heldtil at made hinanden
i havnene. Vi telegrafister gjorde sa forarbejde ved over
radioen at aftale indbyrdes fodboldkampe i land. Pa den
méde laate vi mange af rederiets besagninger godt at
kende, og Lauritzens skibevar kendt for at klaresig godt i
arets fodbol dturnering, som Handelsfladens Velfaardstje-
neste var ansvarlig for. Min kollega Marie Finne var jo
vidt beramt som sin besaenings ukuelige malmand, men
hende har jeg desvaareikke held til at madei nogen kamp.

Skibsklubben havde investeret i kegb af et fjernsyn
(paden tid var dlefjernsyn ghv). Vi betalte hver maned
et belagb til afdrag af udgiften. Fjernsynet var placeret i
salonen, og pa dakshuset var opsat en antenne, som kunne
drejes. Vi havde glaade af at se dansk fjernsyn, nar vi n&
ede op i nagheden af Kielerkanalen og til et stykkeind i
@stersgen. Men da skibet bevaggede sig, métte der med
jeavne mellemrum justeres pa antennen. Kom vi for langt
vak frasenderen, blev billedkvaliteten grynet og til sidst
var det svaat at se, hvad der foregik. Men det var altsa
vilkérene. Pa det tidspunkt var der forskellige systemer
med antal linjer pr. sekund, ogi England og Frankrig havde
vi ingen glaede af flimmerkassen.

Davi fik besked pa at gatil Dagenham ved London
for at laste Ford-biler, som skulle fragtes til K@benhavns
sydhavn, var der glaede at spore blandt besagtningen. Til
vores held var det sgndag, da vi ankom Kgbenhavn, sa
losning kunne farst begynde om mandagen. Jeg havde sa
mulighed for lige at aflasgge familien et besgg, men métte
selvfalgelig ogsa passe mit arbejde ombord, dader var en
masse formalia, papirarbejde, af- og pamenstring m.v. Fra
Kgbenhavn gik det videre mod et par byer i Nordsverrig
og satil Rotterdam. Rotterdam hertejo til blandt Europas
starste havne, og der var et voldsomt leben i havne-
bassinerne og langs kajerne. Radiostationen skulle synes,
og det viste sig, at dlarmapparatet ikke var helt funktions-
dygtigt. Maskinmesteren og jeg kunne godt analysere os
frem il fejlkilden, men det kraevede teknisk assistancefra
land, at fa det repareret, sa det kunne godkendes. Appara-
tet aktiverede automatisk en klokke som kimede pa bade
radiostationen og i telegrafistens kammer, ndr andre nad-
stedte skibe udsendte alarmsignal far den egentlige ned-
melding (SOS og mayday). Sadet var af sterstevigtighed,
at apparatet virkede hver eneste gang et nadstedt skib har
brugfor hjadp.

Sidsti juni gik vi fraRotterdamtil Herdai Odlofjorden,
hvor vi skulle laste salpeter. Vi fik sa at vide, at neeste

anlgbsplads var Kolding. Mange bessgningsmedlemmer
boedei eller tagt ved Kol ding, og 1.styrmanden, hviskone
netop var nedkommet med en dreng, var ogsa fra Kol-
ding. Han ville nufa mulighed for at se sin nyfadte sgn.
Samtidig kom der meddelelse fra rederiet, at jeg skulle
afl@ses. Der blev ikke oplyst nogen grund —selv havdejeg
regnet med at forblive til omkring 1. oktober, men matte
selvfelgelig adlyde ordren. Jeg kunne lige na at afslutte
manedsregnskabet og sate min aflgser ind i de forskel-
ligerutiner far jeg 2. juli afmenstrede.

Dadet ikke sd ud til at Lauritzen umiddelbart havde
planer om at pAmenstre mig pa et andet af deres skibe,
henvendte jeg mig pa telegrafistforeningens kontor, og
spurgte om de mon kunne skaffe mig en hyre.



Umanak

Den Kongelige Granlandske Handel havde brug for
en sommeraflgser til m.s.*Umanak”. Skibets faste tele-
grafist Cyril Svensson ville gerne holde dansk sommerhus-
ferieved Marielyst med sinfamilie, sdhan blev glad for at
jeg kunnetradetil.

,Umanak" var bygget paHelsingar Skibsvaafti 1949.
Det sejlede fast med passagerer og gods mellem Kgben-
havn og byer pa Granlands vestkyst. Skibet var smukt ind-
rettet med fine dekorative detaljer i passagerapteringen.
Passagerer, der gnskede at telefonere eller at sende tele-
grammer, kunne benytte en saalig telefonboks, som var
indrettet ved siden af radiostationen. Skibets kaptajn pa
denne tur var Orla Schmidt og afsejling skete den 27. juli
kl. 10 fra Trangraven pa Christianshavn.

Radiostationen var velindrettet med apparatur af
maaket Elektromekano. Som ngdsender havdejeg en gnist-
sender. Endvidere havde jeg en vejrkortmodtager, en s&
kaldt Mufax. Paden kunne jeg modtage og udskrive vejr-
kort i stort format til stor nytte for navigationen. Det er
klart, at Granlands Handel lagde vaegt paat udstyret skulle
vagei orden af hensyntil sikkerheden—det var jokun 3 ar
siden nybygningen ,,Hans Hedtoft* sa tragisk var forlist
syd for Kap Farvel.

Der var mange passagerer med — blandt andet en
del handvaakere, dader joi de &r var en voldsom bygge-

aktivitet i Grgnland. Det var fast kutyme, at skibene i
atlantfart havde lasge med ombord, og padennerejse var
det en yngre kvindelig laaye, som havde adopteret et par
granlandske bgrn. Hunville nu gerne se, hvad det var for
forhold barnene var vokset op under. Hun spiste i offi-
cersmessen, og var efter min mening noget romantisk. Men
det var selvfalgelig en stor sikkerhed at have en lagge ved
handen, hvisdet skulle blive pakraevet.

Maden ombord var rigtig god. Kaptajnen ville godt
starte dagen med et solidt maltid, sa der blev bakket op
med mearbradbgf eller lignende. Og sendagsmiddagen var
salig flot med forret, hovedret samt dessert og efterfal-
gende kaffe med cognac eller likar.

| KGH havde telegrafisten ikke noget at gare med
hyreregnskab for mandskabet. | stedet kunne jeg koncen-
trere mig om radioarbejdet. Skibene, der besejlede Nord-
atlanten, lavede vejrobservationer hver 6. time. De skulle
sendestil Metrologisk Institut, hvor de dannede grundlag
for udarbejdelse af palidelige vejrudsigter. Det var den
vagthavende styrmand, der lavede dem, hvorefter han af-
leverede telegrammet, der bestod af en raskke talkoder, til
gnisten. S& midt om natten, nér jeg lai min bedste savn,
stak styrmanden hovedet ind pamit kammer, og smed den
aktuelle, obs‘ heni kgjentil mig. Sdméttejeg op og starte
senderen for at fa telegrammet ekspederet. Kyst-
radiostationerne var indstillet pa at modtage vejr-
observationer hvert 6. time, s det var nemt at komme af
med dem, fordi de blev prioriteret far anden korrespon-
dance.

Pa denne rejse viste Nordatlanten sig fra sin pamne
side, og da vi neemede os omradet ved Kap Farvel var
der havblik, sdkaptajnen gik gansketag pakystentil glasde
for de mange passagerer.

Farste anlgbsplads var Godthab, Grenlands hoved-
stad, den gang en by med lidt over 3.000 indbyggere. Det
var et smukt syn under indsgjling at se byen omkranset af
fjeldene Hjortetakken samt Lille- og Store Maene. Da
det tog nogledage at losse og laste, fik jeg mulighed for at
tage omradet i gjesyn. Den lange Skibshavnsvejen strakte
sig op gennem byen, og jeg métte selvfglgelig aflesgge de
vigtigste institutioner besag - SANA (Dronning Ingrids
Hospital), seminariet, kirken og statuen af Hans Egede.
Der blev ogsatid til at stikke indenfor pa byens radiosta-
tion (OX1), hvor jeg kunne hilse panogle af dekolleger jeg
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Dekoration, som var placeret i skibets hall, var

tegnet af Helga Bruun de Neergaard og udfart i

intarsiaarbejde af dekuper Gyde Jensen.
havdetelegrafisk kontakt med. Og endelig var vejret smukt,
sajeg fik travet nogle gode ture i fjeldpartierne omkring
byen.

Naeste anlgb gjaldt Holsteinsborg. Byen var den gang
den sydligste, hvor hundehold var tilladt, sajeg méttelige
vamne mig til de storel gsgdende hunde. Barnel egepladsen
var omkranset af hgjt gitter, sahundeneikke kunne komme
der ind. Det var nogle friske unger, der befandt sig der —
dajeg gik forbi kastede de en masse sten efter mig. Op-
holdet i byen var dog kortvarigt davi blot skulle have en
smule last samt enkelte passagerer med, far kursen igen
blev sat sydover.

Efter fa dagns sejlads lagde vi til i lvigtut. Pa det
tidspunkt bred man ikke laangere kryolit i minen, men da
der stadig var et lager ved kajen, lastede vi nogle tons
hvorefter gik rejsen hjemover.

m.s. Umanak i Kgbenhavns frihavn

Da vi ankom Kgbenhavn var Cyril Svensson madt
frem for at tageimod og fa den nadvendige overlevering.
Han havde nydt sin danske sommerferie og udtrykte til-
fredshed med min arbejdsindsats. Da jeg syntes, at KGH
ville vagre det helt rigtige sted at fortsedte en karriere i,
henvendte jeg mig pa skibsi nspektionen og spurgte, om de
mon havde et ledigt job til mig. Skibsinspekter Gunnar
Hansen kunne ikke umiddelbart tilbyde mig noget, men
fortalte. at telegrafisten der sgjlede med ,, Disko" stod for
pensionering nasste ar, sa jeg var velkommen til at hen-
vendemigtil dentid.

Adviser

Den 22. oktober pAmenstrede jeg , Adviser” der 1ai
West IndiaDock i London. Det var et fragtskib pa 3814
BRT, bygget pa Helsingborg Vaaft i 1960 og navngivet
»Olau Drot". Olau-Line var et ungt, moderne rederi som
havde chartret sine to ens skibe ,“Adviser* og , Bene-
factor*, ud til Harrison-Line i London. De segjlede fast
mellem London og de vestindiske ger. Desvaare var den
afmanstrede telegrafist taget hjemover om formiddagen,
som jeg pamenstrede om eftermiddagen. Der var altsa
ingen overlevering. Radioregnskabet for oktober var af-
sluttet, men hyreregnskabet skulle jo faardiggares med
udgangen af maneden. | Olau-Line blev regnskabet udar-
bejdet p& en lidt anden méade, end den jeg kendte fra
Lauritzen, s jeg métte lige vaane mig til det. Endvidere
syntes hovmesteren ogsa det var en god ide, at gnisten
lavede regnskabet for hans mellemvarende med
besagningsmedlemmerne, sajeg métte blot i gang.

Kaptajnen hed C. Swensson — en addre venlig og
behagelig person. Han havde deltaget som krigssejler un-
der anden verdenskrig, og dahan komtilbagetil Danmark,
gik hans agteskab i stykker. Han kunne godt vae lidt
staadig og bestemmende, men med lidt psykologisk indle-
velsekunne man altid komme frem til fornuftige problem-
| @sninger.

Kvarteret omkring West India Dock var meget far-
verigt med en stor gruppe indbyggere fra Englands over-
swiske kol onier. Besagtningensforetrukne vaertshusvar det
bergmte ,, Charlie Brown* pahjarnet af Garford Street og
West India Dock Road, og gaturen hen til det gik gennem
skumle havneomrader med svingbroer og bevogtede pas-
sager var ikke saarlig morsom. Vaatshuset var speandende
indrettet og bestemt veard at besage.

Det tog os elleve dage at losse og laste, s vi kunne
afsgjle den 2. november. Menl. november troppede en af
matrosernelettere bedugget op paradiostationen og sagde,
at han skulle sperge fra hele bessgningen agter, om ikke
der kunne blive lagt en pengeliste ud. Jeg sagde, at jeg
ville sparge skipperen. Lidt efter troppede matrosen igen
op og fortalte, at han havde spurgt kaptajnen, men han var
hverkentil at huggeeller stikkei. Kaptajnen havde spurgt,
om de som voksne mennesker ikke kunne administrere
derespenge selv. ,, Og det kan vi sgu godt, men vi har bare
brugt dem!*

Far vi af sejlede skulle radi ostationen synes. En mand
fraMarconi-sel skabet kom ombord. Synet tog 5timer, bl.a
fordi alarmapparatet ikke fungerede optimalt. Vi kiggede
diagrammerneigennem og fandt fremtil et rar, som skulle
udskiftes. Sa blev ale apparaterne af prevede og det nad-
vendige certifikat blev udstedt.

Det var dejligt at sige farvel til Londons tége og
efterarsregn og sadte kursen mod Azorerne. Allerede her
naede temperaturen op pa 20 grader, og vi kunne nyde
veret ifert shorts. Farste anlgbshavn pa Barbados var
Bridgetown. Pa kajen var et fem-mands stort steelband



linet op til modtagelse af os. (Jeg tror nu nok at det isaar
var beregnet til at byde krydstogtskibene velkommen).
Maggleren kom ombord for at afhente crew-list, toldliste
samt gnske om hvor mange penge besagningen havde lyst
til at haeve. Endelig havde han post til fordeling blandt de
hel dige besaetningsmedlemmer, og sakunne hanjo ogsafa
den post som vi sendte hjem til rederi og familie. Efter
hans besgg kom skipperen og spurgte, om ikke jeg havde
lyst til at ledsage ham om eftermiddage. Maggleren stillede
vogn med chauffer til vores radighed, sa vi kunne blive
kert til den pragtfulde Accra Beach. Jeg syntes ikke jeg
kunne afsldsd godt et tilbud, sdinden laange fik Swensson
og jeg en svalende dukkert i det azurbla hav med efterfal -
gende Planters Punch til forfriskning.

Birgitte Skov ankom til Bridgetown, og dajeg mang-
lede nogleoblater til at forsegletelegramblanketterne med,
gik jeg over for at sparge om tel egrafisten kunne af se nogle.
Det kunne han heldigvis. Telegrafisten var ellersen gam-
mel rotte i faget — havde taget certifikat i 1917 men still
going strong. Jeg havde sa samtidig mulighed for at kigge
mig omkring pa det flotte skib, der bl.a. var udstyret med
air-condition, hvad Adviser joikkevar.

Efter at have losset et degnstid satte vi kursen mod
Port of Spain paTrinidad. Pavej dertil satte voresgyro’en
pludselig ud — den viste 45° forkert, s& nu métte vi da
selvstyreren fraog sadtevoreslidtil rorgaangeren og sprit-
kompasset. Vi fik reparater, davi kom i havn. Han ville
telegrafisk rekvirere reservedel e fra Tyskland og derefter
reparere gyroen, nar vi pa et senere tidspunkt igen skulle
anlgbe Port of Spain.

Ved siden af osla et tysk fragtskib, og vi fik aftalt et

spil fodbold, som kunne forega paet naarliggende stadion.
| ferste halvleg scorede tyskerne 5 mal og i anden halvleg
2. Savi métte konstatere, at fodbold ikke var vores spids-
kompetence, men govt var det da.

Hver aften drog besaetningen ind mod bymidten, hvor
der var masser af liv og glade dage med steelbands og
limbodans samt god, lokal rom il langt ud pade smatimer.

Kursen blev nu sat mod Georgetown i British Gu-
yanaog sejltiden dertil var 30 timer. Byen ligger ved De-
merara-flodens udmunding. Flodvandet var mudret og gan-
ske brunligt og tre-fire pontonkajer udgjorde fortgjnings-
muligheden. Temperaturen var hgj og det var luftfugtighe-
den ogsa. Befolkningen bar pragg af en blanding af sorte,
indianere og europasere. Vi skulle losse lidt, men blev
ustandselig forstyrret af kraftige regnbyger. Jeg métte i
land med tre bessgningsmediemmer for laegebesag. Den
ene havde smerter i gret, den anden laasndesmerter og den
sidste havde tandpine. Den farste fik ordineret gredrdber
samt noglepiller. Den anden blev henvist til rentgenunder-
segel se pa hospitalet og den tredje skulletil tandlagge. Vi
méatte sa dels pa hospitalet og delstil tandlasgen, der ikke
var hjemme, men som vi kunne besage om aftenen. Davi
madte op om aftenen gik tandlaggen, der var et muskel-
bundt af en japaner, rundt i bermudashorts og baretaeer og
forsagte at rigge noget elektrisk lystil. Dadet var lykke-
des kom andenmester under behandling — det var en fuldt
udstyret klinik. | lgbet af nogen tid fik han trukket den
darlige tand ud, og andenmester var godt tilfreds med be-
handlingen — tandlaggen var yderst kompetent. Den fal-
gende dag begyndte vi at laste sukker. Om aftenen gik
andemester og jeg i biografen. Det var her kutyme at vise
2filmi trak. Dade var set, gik vi lidt rundt og ud af vin-
duer og dere pa et af trechusene strammede dejlig musik.
Vi stak hovedet indenfor, og det viste sig at veae en skole,
hvor man om lgrdagen dansede til grammofon med en
maegtig forstaaker pa Alle i lokalet var meget mearke i
huden og man tog venligt imod os. Et par af laaerinderne
holdt et langt foredrag for os om landets politik. De for-
talte ogsa, at det var farligt at faardes pa byens gader om
aftenen, og at man hurtigst muligt skulle fafat i en taxa.
Vi havde hart, at man ikke skulle sadte sigind i en pirat-
taxa, daman nemt risikerede at blive kert ud palandet for
der at bliverullet. Firmaet, vi sgjledefor, hed Booker Ship-
ping, og deres taxaer var sikre at benytte. Efter at have
hygget os med de danseglade mennesker fandt vi en taxa
og kom godt ombord.

Vi vendte s igen nassen mod Port of Spain. Da vi
ankom viste det sig at sgsterskibet Benefactor 1a ved kaj.
Vores ferskvandsmaskine havde gjort knuder, sdvi métte
have ferskvand fra land. Reparatagren af gyroen havde
faet de nedvendige reservedele, s& han gik i gang med
reparationen. Magleren kom med post og penge, som jeg
sa kunne fordele. Den sidste, der hentede penge, var en
motormand, der ikke havde vaaret aedru i laangeretid. Det
var nu middagstid, og jeg havde gst suppe opi tallerkenen
da farstestyrmanden kom farende og sagde, at jeg matte
kere med til laegen med motormanden, som var faldet pa
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dakket henne agter og faet en stor flange i hovedet. Han
var blevet midlertidigt forbundet ombord, og der holdt en
taxa klar ved gangvejen. Som vi sad i vognen begyndte
blodet at treenge frem gennem bandagen. Vi kom frem til
lasgen som sagde, at vi med det samme skulle kere videre
til hospitalet. Der var stor trafik i gaderne, sdvi kom lang-
somt fremtil hospitalet, hvor vi blev henvist til skadestuen.
Bandagen var nu ganske gennembladt, og blodet dryp-
pede ned over hele ansigtet. Patienten blev lagt ned, og
jeg udfyldte en hel del spergeskemaer. Derefter forlod jeg
skyndsomst operationsstuen, og diverse lagyer og sygeple-
jersker streammede ind. Efter tre kvarter kom en sygeple-
jerske ud efter mig, idet motormanden nu var staet ned af
operationsbordet. Nu ville han ombord. Han havde kun
faet syet saret — 6 sting. Jeg fortalte, at han skulle forbin-
des. Han pastod, at han var blevet forbundet, men jeg fik
dysset ham ned, s& han kunne forbindes. Han skulle des-
uden have syet gjenbrynet, sajeg laate samtidig hvordan
man syr sadan noget. Da han var forbundet, var der en
bére parat til ham, da han skulle indlasgges. ,,Han skulle
kraftaademig ikkeindlasgges! Vi skulle ned pa skibet nu!
Jeg fik ham dog dysset ned igen, sa han kravlede over pa
béren. Jeg sai mellemtiden hvor meget blod, der var dryp-
pet af ham, og det var ikke smating. Vi karte sd over pa
en anden afdeling. Davi komind pasygestuen ,, skulle han
ikke indlasgges’. Jeg garanterede ham, at jeg nok skulle
sarge for at han kom ombord igen fer vi sejlede, men sa
ville han snakke med laegen, og en sygeplejerske gik og
ringede efter ham. Lasgen sagde, at motormanden kunne
g4, hvis han underskrev en erklaaring pa at det var pa eget
ansvar. Sa fik han en stivkrampeindsprgjtning og en ny
forbinding, hvorefter vi kartetilbagetil skibet.

Skipperen var ikke saalig glad ved situationen, men
da det blev aftalt, at laggen ville tilse motormanden den
naeste dag, var man enige om, at det kunne fungere.

Vi skulle afsgjletidligt naeste morgen, salasgen naede
ligeombord inden. Patienten var nu blevet nogenlunde adru,
0g han havde det mildest talt ikke ssalig godt. Han fik
besked pa at blivei kgjen de naeste 8 dage.

Den 5. december kunne vi efter et kort ophold pa
Dominica sadte kursen nordpa. Der ventede os 10-12 da-
gesatlanterhavssegjlads. Heldigvis havde jeg masser at tage
migtil. Manedsregnskabet for november skullefaardiggares,
sa det kunne sendes til rederiet nar vi anlgb London. |

|gbet af et par dage l@b vi ind i uroligt vejr. Skibet rullede
ganske meget, og maarkelig nok var det ikkemuligt at tgjre
stolenetil krogei darken, sdjeg brugte megen energi paat
holde mig fast til bordet paradiostationen. Den store, tunge
skrivemaskinetog sig ogsanogleruts eture nar skibet kraan-
gede, og hver gang jeg forlod radiostationen, satte jeg den
i spaand nede pa derken.

Dajulen jo neamede sig, anskede mange fra bessd-
ningen at sende gaver og juleradiobreve hjemtil familie og
venner. Lyngby Radio havde travit med alle ekspeditio-
nerne og alene fraAdviser blev der sendt langt over 100
radiobreve og telegrammer.

Den 18. december kunnevi ankre op ved Gravesend
for at vente pa hgjvande, sdvi kunne ga det sidste stykke
op ad Themsen. Vi var heldige her at fa bragt posten
ombord, sa mange var glade for at hare nyt hjemmefra.
Om eftermiddagen kunne i fortgje i West India Dock, og
der var 10 mand, som skulle afmanstres. Skipperen kunne
oplyse, at dehavdefaet billetter til toget fraLiverpool Street
Station naeste morgen kl. 9, s det var bare om at komme
i gang med afmenstringsregnskaberne. Farst ved fireti-
den om morgenen havde jeg regnskaberne faardige — der-
efter kunne jeg tage nogle timer pa gjet hvorefter skippe-
ren og jeg og afslutte afmanstringerne. Om eftermidda-
gen ankom sa de nye besagtningsmediemmer, bl.a. en ny
hovmester samt en ny kok.

Allerede den 12. november havde rederiet ved brev
til besagtningensfamiliemedlemmer oplyst, at rederiet ville
serge for forsendel se af julegaver. Hvert besagtningsmed-
lem kunne modtage op til 10 kg, og pakkerne skulleindle-
verestil speditionsfirmaet Paul Lehmann, der saville sgrge
for det praktiske. Der var derfor glaede ombord, da alle
julegaverneankomi god behold.

Efter planen skulle vi afga London den 24. decem-
ber, men davi langt fra havde losset og lastet inden da,
mattevi sei ginene, at vi ikkevillekomme af sted. Juleaf-
ten var der daskket fint op i salonen, og det var en hyggelig
oggodjul, somblev fejret patraditionel vis. Anden juledag
var vi nogle stykker som tog hen i den danske sgmands-
kirke. Ferst var der gudstjeneste og efterfglgende sam-
menkomst med kaffebord og uddeling af gaver. Foruden
sgfolk var der ogsa en del unge danske piger, som havde
au-pair jobsi byen. Nogle dage senere ankom Benefactor,
savi kom og gik hos hinanden som en stor familie. Man
kansige, at allekendte allei dettelille rederi.

Det sneede og blasste, sdlastearbejdet blev besvaalig-
gjort og var ferst tilendebragt ved manedens udgang. Vi
kastede trosserne den 31. december og glaedede ostil igen
at komme under varmere himmelstrgg. Kursen blev sat
mod Azorerne, men da vi neamede os 1a der et meget
kraftigt lavtryk dér, hvorfor skipperen lagde kursen direkte
syd. Vi undgik dog ikke darligt vejr med kraftig segang og
et skib, der rullede ganske voldsomt. Alle ombord var
enerverede og irritable, mad og bestik vadtede pa derken
og sgvn fik man ikke megen af. P4 et tidspunkt avance-
rede skibet blot et par mil i timen. Men selvfalgelig var det
blot noget, som skulle overstas, og efter et par degn var vi



igenudei roligt, solrigt vejr.

Efter nogentid i rum sg opstod en del intriger blandt
besagtningen, maske pa
grund af rigeligindtagelse
af gl og spiritus. Hovme-
steren holdt pa, at hver
mand kun métte kebe 3 @l
omdagen, og det var selv-
falgeligikkepopulaat, men
han holdt stand.

Hovmesteren var en
yngre mand, som havde
sgjlet med A.E.Sgrensen.
Hans mal var at tjene sa
meget, at haninden laange
kunne kgbe en restaurant
eller et vaatshusi K gben-
havn. Kokken, som han
havde medbragt, var
restaurantuddannet og
havde sgjlet lidt pa Storebadt. Han fremtryllede de mest
fantastiske retter, og det er ganske sikkert, at bessgtningen
samlet tog pai vasgt, og der var ingen reklamationer over
kvaliteten af hvad der blev bakket op med.

Davejret viste sig frasin rolige side kunne jeg igen
koncentrere mig om at af slutte hyreregnskabet for decem-
ber maned, sadet kunne blive sendt hjem til rederiet ndr vi

anlgb Barbados.

Midt paAtlanten brgd min hovedsender sammen, sa
jeg ikke kunne sende pa mellembglge. Jeg métte sai ste-
det anvende nadsenderen, hvilket ogsa fungeredetil jeg i
Port of Spain fik reparater ombord.

Pa Barbados havde vi faet et par meget fine ridehe-
ste ombord. De skulle med til Trinidad, og badsen pétog
sig at passe med — de var installeret pa dakket i en heste-
boks. Endvidere skulle vi ogsa have en stor schagferhund
med, og ogsa her var det badsen, der naturligt pétog sig
arbejdet. Badsen havde stor autoritet ombord. | princippet
var det selvfglgelig 1.styrmanden, som havde daskket som
sit ansvarsomréde, men i praksis var badsen chefen. Det
var utroligt at se, hvorledes schaderhunden med det samme
underlagde sig badsens autoritet — den fulgte ham overalt
og lystrede enhver kommando.

Hovmesteren kunne fejre fedselsdag, da vi kom til
Port of Spain. Han inviterede skipperen, styrmamdene,
undertegnede, kokken og koksmathen til middag paTrini-
dad Hilton Hotel. Maskinen var ikke repraesenteret, dade
havde arbejde, som skulle udfgres. Andenstyrmanden
havde sin kone samt sgn pa 2 & med pa rejsen, sa fruen
var ogsa inviteret mens 1. mester var barnepige ombord.
Efter et overdadigt maltid forhalede vi til et spillested i
byen, hvor der var skan calypso-musik, limbodans m.m.
Sa det blev hen ad de sma timer, far vi igen entrede
gangway”en.

Vi lastede nu en hel del grapefrugter i kasser, og af-
skiberen foragrede ogsa nogle kasser til skibet. Det betad,
at der var rigeligt med grapefrugter til morgenmaden pa
ve tilbage mod London.

FraTrinidad havdejeg skrevet til KGH og spurgt, om

jeg kunne paregne

pamgnstring af
m.s.“ Disko* nér jeg
igen kom til Dan-
mark , og fik som
svar, at man ville
pabegynde udrust-
ningen at , Disko"
medio februar, og
at jeg var velkom-
men. Vi ankom
Londonden 12. fe-
bruar ved middags-
tid. Jeg havde sagt
til skipperen, at jeg
godt ville forblive
pa skibet de kom-
mende dage for at
giveenordentlig overlevering til min afl gser. Men det kunne
der ikke vage tale om. Der var 12 mand, mig selv inklu-
sive, som blev afmgnstret den f@lgende dag. Det beted en
masse hyreregnskaber, som skulle garesfaardige, men jeg
naede det da, og om eftermiddagen kunne vi gé ombord i
flyet i Heathrow. En god tid var slut og en anden kunne
tage sin begyndel se.
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Disko

m.s.,,Disko" med kendesignalet OXLA blev bygget i
1927 paKjgbenhavns Flydedok & Skibsvaaft som bygge-
nummer 180. Det var pa 1496 BRT og med en 6-cylindret
motor fra B&W kunne det skyde en fart af 9,5 knob.
Samme & byggede vaaftet nr. 185 som s.s.“Aslaug” til
rederiet Torm. Skibet var af samme starrelse og blev se-
nere kendt som s.s.*Martha" i den beremte film. Bov- og
hakprofil padeto skibe er helt identiske.

Den 1. marts 1963 pamenstrede jeg , Disko". Kap-
tajnen var Jan Boisen Junker, en person af faord men han
udstralede stor autoritet. Skibet skulle tilrigges inden vi
kunne tage passagerer ombord. Radiostationen |&i et lille
dackshus agten pa promenadedaekket. Udover de tekniske
installationer var der ogsa en langsgaende sofa og en ser-
vante. Sofaen kunne opredes, sa den om natten kunne fun-
gere som kgje for telegrafisten. Da jeg blev opmaaksom
padenindkvartering, gik jeg strakstil skibsinspekter Gun-
nar Hansen og oplyste ham om at telegrafisten i henhold
til overenskomsten skulle have et separat kammer. Gun-
nar Hansen gav udtryk for, at hvistelegrafisten hidtil kunne
ngjes med sa spartansk indkvartering, mattejeg ogsakunne
klare mig med det. Jeg fornemmede, at der ikke kunne
andres pa den beslutning, hvorfor jeg resignerede. Min
forgeenger, overtelegrafist PM.Nielsen, havde sgjlet med
, Disko* siden 1950 og var nu fratradt for at gapapension.
Ngdsenderen var ogsa her en gnistsender, og nad-
batterierne var heldigvis anbragt udenfor radiostationen.

| salonen var et fint bogskab med glasruder og en
god bogsamling med klassisk dansk litteratur. Det var jo
mit arbejde at passe biblioteket, s& jeg gik pa Sefartens
Bibliotek, der havdetil husei Nyhavn, for at supplere med
bager derfra. ,Du kan jo godt tage noget varieret” fik jeg
at vide, og det gjorde jeg s

Aretsfarste tur skulle gétil Frederikshdb, Faaringe-
havn og Godthab og retur til K@benhavn. Vinteren havde
vaget med streng frost i lang tid, saisbryderne havde haft
meget at bestille. Vi afsgjlede fra Trangraven kl. 10 den
11. marts. Det gik paat indtil Helsingar, men davi komud
i Kattegat var der store isforekomster, safarst nasste mor-
gen ved 9-tiden kunnevi passere Skagen. Der var mange
telefonsamtaler at ekspedere, sa laange vi kunne rakke
Skagen Radio. Hver gettetime sendtevi vejrobservationer,
og midt mellem Skagen og Feagerne var det ikke helt let,
at f& forbindelse. Men Torshavn blev naeste radiostation
jeg kunne n3, og derefter tog Reykjavik over. Tadtere ved
Grgnland blev Angmassalik modtagestation og endelig
kunne jeg raskke Prins Christianssund, som latag paKap
Farvel.

Ud for Kap Farvel Igb vi ind i en orkan, hvorfor ski-
bet blev drejet under. Nar jeg skullefraradiostationen hen
i apteringen, métte jeg ud pa det dbne dak. Jeg ringedetil
folkene pabroen og bad dem holde gje med min faard, der
foregik klamrende mig til raskvaaket ved radingen. Var jeg
reget udenbords, havde disse erindringer ikke set dagens
lys. | kabyssen havde man slukket for komfuret, og det
var yderst spartansk, hvad der kunne dagkkes op med. Men
hovedparten af passagererne valgte da ogsa at forblive i
kgjerne. Det menige mandskab, der boede forude under
bakken, havde ingen mulighed for at komme hen midt-
skibs, daforskibet blev overskyllet med kraftige bradsger.
Efter et degn | gjede det sd meget, at vi kunne genoptage
sgjladsen. Hver dag over middag sendte Lyngby Radio
telegrafisk en radioavis, som jeg pa skrivemaskinen ud-
skrev med 5 gennemslag. Sa var der en til de 2 messer
samt nogle stykker, som passagererne kunne laese pa op-
slagstavleni salonen.

Den 26. marts ankom vi Godthab og kunne szdte de
46 passagerer, vi havde haft med, i land. Det var et sne-
dakket |andskab som omgav byen, mens husenesforskel -
ligefarver gav liv i bybilledet. Vi skulle sd losse og laste
samt have ganske fa passagerer med hjemover. Hjemrej-



senforlgb heldigvislangt roligere, end udrejsen.

Den 29. april ankom,, Disko* pany til Frederikshab,
og kunne pabegynde sommerenskystsejlads. Farst et smut
til Grgnnedal og derefter til Godthab, hvor vi lagdetil den
5. mgj. Fartplanen var lagt, sdvi den ene uge sgjlede nordpa
med endestation i Egedesminde, mensvi den falgende uge
sejlede sydover og vendte i Julianehdb — altsa ren rute-
sejlads med passagerer og gods med nogenlunde faste
ankomst- og afrejsetidspunkter, der dog kunne forskydes
lidt afhaangig af vejret.

Der var dejlig meget radioarbejde, ndr man sgjledei
kystfart. Passagererne kom jo direkte ind pa min station,
hvor de satte sig pa sofaen og fik en snak om alt mellem
himmel og jord, samtidig med at de ogsa skulle have sendt
telegrammer eller radiobreve. Kan beskrive en arbejdssi-
tuation, som den tog sig ud pa ferste rejse fra Godthab
mod Egedesminde. Vi var ankret op ved Sukkertoppen,
hvor ,Umanak” ogsa |4, s jeg lige kunne fa en snak pa
telefonen med telegrafisten dér. Jeg havde dagligt flere
forbindel ser pakortbgl gen med Lyngby Radio og samtidig
kontakt pa mellembglgen med de grenlandske Kkyst-
stationer. Denne dag kunne jeg here, at Lyngby 1& inde
med noget til mig, samtidig med at jeg havde 4 radiobreve
til ham. Jeg kaldte op og fik forbindelse og modtog tele-
grammerne fraham. Derefter gik jeg i gang med at sende
radiobrevene. | mellemtiden begyndte Lyngby Radio at
udsende sgfartspressen, men jeg kunne godt samtidig
senderadiobrevenefaardig, dahan savillekvitterefor dem
efter pressen. Midt mens jeg sad og sendte, kom et par
granlamndereind med 3 telegrammer pagrenlandsk, skre-
vet i handen og ikke saalig laeseligt. Jeg fik tydet dem,
fandt ud af prisen og fik afregnet. S kom badsen ind for
at betale, hvad han skyldte, og sa kunne jeg endelig be-
gynde at tage den del af sgfartspressen, som endnu var ,,i
[uften*. Midt i det helekom kahytgomfruenind for at sende
5 radiobreve. Hun skrev dem ned pa blanket, og samtidig
med at jeg tog pressen, méttejeg tadle hvor mange ord der
var i radiobrevene samt vedfgje gavekoder, da det var
»gaveradiobreve’. Da Lyngby Radio var feardig med at
sende pressen, kom han ind og kvitterede for hvad jeg
havde sendt, og savar jegjo heldig, at jeg samtidig kunne
komme af med de 5 nye radiobreve. Satog jeg en vejr-
melding samt fik af sendt 4 telegrammer over Sukkertoppen
Radio. Endelig kunnejeg lyttetil den radioavis, som blev
udsendt pa den grenlandske radiofoni, sa jeg havde lidt
lokalt at tilfgjetil skibsavisen. Men sakunnejeg ogsatil-
lade mig en kaffepause far jeg skulle sende vejr-obsen.

Foruden det mere officielle pressestof kunne skibs-
avisen ogsaindeholde beskrivelser af haandel ser ombord.
Den 10. ma kunne man bl.a. leese fglgende om en
guldgraverfilm, som var blevet vist: Maskinchef Jensen -
»Denvar ikke meget vaad“. Overstyrmand Nielsen -, Det
var godt, jeg ikke saden“. Sofus - ,, Jeg har aldrig sagt, at
det var enfilm fraKorea-krigen“. 3.styrmand Rein -, Al-
deles glimrende. Jeg foresldr vi karer denigen ved lgjlig-
hed“. Hovmesteren -, Jeg har ikketid til at sefilm*“. Elek-
triker Thomsen -, Nér blot filmen er spolet rigtig op, er det

mig det samme, om det er en wild-west eller en Korea-
film“. Agnes - ,, S4 andelgs spaandende, at jeg matte ga
mellem 2. og 3. rulle”.

Nér de pa broen satte radaren igang, gav det en stg-
jende, knasende lyd i mine modtagere. Nu var det pa det
tidspunkt ikke amindeligt, at radaren kerte hele tiden -
kun nd man syntes, der var brug for den. Men det betad
altsd, at jeg ind imellem métte ringe op pa broen, og bede
dem lukke ned for radaren, hvis der var noget vigtigt, jeg
skullelytte pa.

At bo paradiostationen var ogsaen fordel. Jeg havde
modtagerne dbne pa nad- og kaldefrekvenserne, s man
degnet rundt kunne kalde skibet. Nar OXLA i morsetegn
l@d i modtageren midt om natten, kunne jeg blot svinge
benene ud over kgjen, starte senderen og komme i gang.

Den 16. ma ankrede vi om morgenen op ud for
Frederikshab, idet vi skullelosse noget af lasteni pramme.
Ved middagstid kom handel sassistenten fra byen ud og
sagde, at vi skulle gatil kaj for at laste nogle dynamoer,
som stod der. Vi tog ankeret hjem og begyndte at rare
med maskinen. Pludselig kom en kraftig vind frahavet, og
paet gieblik lavi med agterenden inde pa en klippeg. Det
blev mit job at kal de Frederikshab Radio og bede dem sende
politikutteren, der 1ai havnen, ud til os. Den var nemlig
udstyret med en slasbekrog. Frederikshdb Radio var netop
i faard med at sende vejrmelding, sa det varede noget in-
den man svarede pamit opkald. Vi fik sadirekte kontakt
med politikutteren og den var hososi |gbet af 10 minutter,
men i |gbet af den tid var vi kommet godt op paklipperne
og agterparten kilede sig fast, sdvi hverken kunne komme
frem eller tilbage. En anden politikutter kom ogsatil und-
saning, og med enwirefor og en agter blev vi sladbt ind til
ka. Der blev sendt en dykker ned for at besigtige den
eventuelle skade. Det vistesig, at der var kommet enrevne
i skibets had, men ikke vaare end at man besluttede, at
skibet kunne fortsadte sin fart.

Syd for Frederikshdb ned mod Narssaq og Juliane-
hab var der pa den arstid en del isforkomst. Jeg blev fra
tid til anden kald af en station med kaldesignalet TST, den
islandske flyvemaskine ,Solfaxi“, som lavede
isrekognoscering i omradet. Det var atid betryggende at
fa melding fra ham om situationen, sa skibet kunne ind-
rette sejladsen efter forholdene. | slutningen af juni var
forholdene i omradet ekstra svagre. Diset, taget og regn-
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fuldt og store omrader af pakis, der kom fra gstkysten
rundt om Kap Farvel og op langsvestkysten. Dagligt méatte
jeg bede isrecco i Narssarssuak om informationer, der sa
foregik ved at der blev sendt flyvere op, som kunne obser-
vere omrédet omkring vores position og derved angive
hvorledes vi skulle planlagyge videre sgjlads. Vi blev for-
sinkede, méttelagggeindi sikre bugter om natten eller sgjle
indenskaz's, for at komme sikkert frem. Vi havde vicedi-
rektaren for KGH med pa rejsen, og kaptajn Junker var
gladfor at direktaren nu ved selvsyn kunne opleve hvorle-
desvejr- ogisforhold nedvendigvisindvirkede pafartpla-
nen.

Med jsarne mellemrum havde vi dykker nede, for at
inspicere skaden agter. Der blev sendt rapporter hjem til
K gbenhavn, og skibsinspektaren i Granland havde indtil
videre godkendt skibet til fortsat sejlads. Farsti juli gik der
rygter omat ,, Disko* maske ikke skulle hjem til Danmark
mere, meni stedet laagges op et eller andet sted pa kysten.
Men det var nu kun rygter.

Da skoleferien satte ind, havde vi hele tiden rigtig
mange passagerer med fraby til by. P4 et tidspunkt méatte
vi dog tage nogle af kamrene ud af drift, da de skulle
desinficeres fordi vi havde brugt dem til passagerer, som
havde haft tuberkul ose.

Hver dag skrev hovmesteren et menukort, som blev
sat op s& passagerer og besaaningsmedlemmer kunnevide
hvad der blev budt pa den pagaddende dag. Han havde
nogle fine fortrykte kort, som samtidig var reklame for
firmaet Heerings produkter. Men pludselig var han gaet
ud for kort. Jeg tilbed s at fremstille nogletil erstatning —
skar et traesnit med ,, Disko" som motiv og trykte en masse
kort til ham.

,Disko* var ogsa med i et forsgg med ny
kommunikationsform. Pabroen blev der installeret et VHF-
anlagg, og KGH havde sat tilsvarende anlasg op pa deres
kontorer i Egedesminde, Narssag og Julianehab. Vi kunne
nu faforbindelse den vej, ndr vi var omkring 30 samil fra
de pégaddende byer. Det var jo en lettelse for telegrafi-
sten, at navigatgrerne nu kunne overtage noget af den in-
terne kontak.

Den 7. august & vi i Narssarssuak og ventede pa at

flyveren den naeste dag skulle ankomme med passagerer
til os. Om aftenen blev der vist film i salonen og da den
sluttede ved midnatstid gik jeg ud pa dakket. Henne fra
agterskibet harte jeg nogle skud. En af styrmaendene samt
en kahytsjomfru havde dagen far kabet salonrifler i
Julianehdb, og nu stod de og sked efter nogle isskosser.
Styrmandens riffel havde magasin til 20 skud mens
kahytsiomfruensriffel var en enkeltskuds. Jeg gik hen for

at kigge pa. En patron havde sat sig fast i styrmandens
riffel, og vi gik ind i gangen hvor der var lys, savi kunne
rettefejlen. Pludselig lyder der et knald, og jeg fik sviende
ondt i maven. Gik op paradiostationen for at se hvad der
var sket 0g S, at jeg var blodig paAmaven. Sakaldtejeg pa
hjedp, og farstestyrmanden kom og kiggede pa sret. En
lagefraland blev tilkaldt. Han forbandt saret og gik igenii
land for at rekvirere transportmiddel, sa jeg kunne blive
bragt pa sygehus. En time senere |a en overdaskket kutter
klar ved skibssiden — 3 matroser firede mig udenbords og
nedi baden. Lasgen sejledemed ind til sygehuset i Juliane-
hab, hvor vi ankom ved 7-tiden om morgenen. Her blev
jeg undersagt af distriktslaage Gerdes, der sagde at man
matte operere, for at se om der var sket alvorlig skade.
Han ville forsege at faen kirurg fra Dronning Ingrids ho-
spital i Godthab til at komme. Ved femtiden om eftermid-
dagen ankom overlagge Olaf Povlsen og narkoselasge Benny
Darmann med flyver. Der blev gjort klar til operation —
bedevel sen foregik med astermaske. Da jeg végnede nee
ste dag tilsa Povisen mig. Han fortalte, at jeg havde vaaret
meget heldig, fordi projektilet blot havde strejfet leveren.
Dagen efter skulle de to laager rejse tilbage til Godthdb
med en militegr-catalina. Den | ettede fra Narssarssuak om
eftermiddagen og der var radiokontakt til Grannedal. Plud-
selig forsvandt kontakten. Der blev indledt en meget stor
eftersagning med bade flyvere og skibe, men bl.a. grundet
meget darligt og usigtbart vejr fandt man ferst to dage
senere vragdele fra flyveren, der i tage var flgjet ind i en
fijeldside. 12 personer omkom og befolkningen var i stor
sorg og Dronning Ingrids Hospital havde mistet to dygtige
0g meget vaardsatte lasger. Det er klart, at ulykken ogsa
pavirkede mig og personalet pa Julianehab sygehus.
»Disko" foretog rejsentil Egedesminde og tilbage uden
telegrafist ombord, men ferstestyrmanden passede patu-
ren telefonisenderen. Og da skibet igen anlgb Julianehdb,



var jeg sa restitueret, at jeg igen kunne genoptage arbej-
det.

Den 3. september 13 vi i Godthab og der blev sendt
dykker ned for at se parevneni skibets had. Det viste sig,
at den nu gik hele vejen rundt. Der blev telegraferet til
Kgbenhavn og straks derefter fik vi at vide, at skibet ikke
laengere métte sejle med passagerer samt at vi skulle gatil
Egedesminde og laggge ,, Disko* op der. Det blev besl uttet,
at skibet skulleriggesfuldstaandig af, sdalleredei Godthdb
begyndte jeg oprydning paradiostationen. Det viste sig at
skabene var fulde af gamle defekte radiorar, sikringer og
meget andet som jeg trak frem og lagde ud pa gulvet, for
at faet overblik. Og pludselig syntesjeg ikke laangere det
var saalig sovt at bo i den rodebutik, sa jeg spurgte om
ikke det var muligt at jeg kunneflytte heni et af passager-
kamrene. Det fik jeg lov til, og det var endgjlig falelse nu
at have eget kammer. Vi blev liggende i Godthab de kom-
mende otte dage, og der blev holdt diverse officielle og
uofficielle af skedsfester inden vi afgik mod Egedesminde.
Helevejen havdevi politikutteren,, Kimik® somfalgeskib.

| Egedesmindelavi for svgj i havnebassinet. Vi satte
en af redningsbadenei vandet, savi kunne kommei land.
| |gbet af en ugestid riggedejeg alle apparater af paradio-
stationen og pakkede dem i kasser. Sammen med andens-
tyrmanden afriggede jeg skibets radar og ekkolod. Den
21. september var farstemester Heinesen i land. Her traf
han tilfaddigt Grete, der netop var ankommet til byen for
at arbejde som sygeplejerske pa sygehuset. De aftalte, at
Heinesen kunne komme hen i sygeplejerskeboligen om
aftenen til en kop kaffe. Heinesen spurgte, om ikke jeg
havde lyst til at ga med, hvad jeg da havde. Det blev en
hyggelig aften, ogsafordi Grethe havde inviteret sin ven-
inde Bente, der var ankommet til byen sammen med Gre-
the.

Hjemrejsetil Danmark blev nu arrangeret for defor-
skellige besaetningsmedlemmer. Jeg var heldig at faplads
paUmanak den 23. september. Vi sgjledetil Sander Stram-
fjord, hvor jeg kunnefaflyvelglighed til Danmark.

KGH lod i august 1963 kgalen til det nye kystskib
straekke pa Alborg Vaaft. Det skulle erstatte , Disko" og
segjle pa ruten mellem Julianehdb og Egedesminde. Jeg
havde meddelt skibsinspektionen, at jeg gerneville pamen-
stre nybygningen, og det var man indforstaet med. Ud-
menstring fra K gbenhavn villei sa fald ske midt pa som-
meren 1964. Det var noget at se frem til.

Tikerak

Hjemkomsteni slutningen af september passede mig
rigtig fint. Jeg havde opsparet ferie og havde ogsa en del
overtid, som kunne afvikles, sa 1. oktober kunne jeg gen-
optage studiet pa Kunstakademiet.

Samtidig var det svaat at fa medet med Benthe i
Egedeminde ud af hovedet, sa jeg sendte hende et brev.
Kort efter fik jeg brev tilbage, og sadan kunne vi holde
kontakten ved lige vinteren igennem. Men hvisjeg skulle
pamgnstre nybygningen, der fik navnet , Kununguak®, ville
jeg farst kunne veare i Egedesminde midt pa sommeren
"64. Telegrafist Ryberg, der sgjlede med , Tikerak”, var
ikke utilbgjeligt dajeg spurgte ham, omvi skulle bytte skib.
Og skibsinspektionen kunne godt godkende vores arran-
gement. Det ville betyde, at jeg kunnevagetilbagei Ege-
desminde allerede midt i maj og samtidig fa den by som
udgangspunkt for sommerens sgjladser pa Grenlands nord-
kyst.

Sidst pa vinteren genoptog jeg sa arbejdet i KGH.
Far pamanstring arbejdede jeg med forskelligt kontorar-
bejde pa skibsinspektionen. Bl.a. skrev jeg en diger ma-
nual vedr. nyefiskekutteretil Grgnland pastencils, sdden
kunne mangfol diggares paduplikatoren og sendesfrem il
de implicerede skibsvaafter. Derefter var det tid for til-
rigningaf skibet., Tikerak" (navnet betyder ,,den, der kom-
mer pabesgg") var et traeskib pa 506 BRT, bygget i 1949
paHolbak Skibsvaaft som det starste skib vaaftet havde
bygget. Radiostationen og mit kammer traangtetil at blive
malet, s der kunne jeg jo starte. Endvidere var madras-
seni minkgjeogsatjenligtil udskiftning, sdder blev frem-
stillet en god ny en.

[
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Besagtningen pa 20 mand havde sejlet sammeni laan-
geretid, sd der var et godt ssmmenhold. Niels IIsge var
kaptajn. Han var fagligt engageret som skibsfarernes in-
terne talsmand, og det beted sa samtidig, at jeg fratid til
anden kunne hjadpetil medtilhgrende skrivearbejde. 11sge
sagde, at han brugte to-fingersystem, nar han skrev pa
maskine -“en finger til at pege med og en til at trykke
tasten ned”. Skipperens skrivemaskine var bedre end den,
der stod pa radiostationen, sa vi blev enige om at bytte
maskinerne om.

Den 22. april steavnede vi ud. Radiostationen funge-
rede udmaaket og efter et par dages sejlads blev der rin-
get fra broen, om jeg kendte navnet pa KGH’s maggler i
Thorhavn. Jeg havdetilfaddigt tidligere lagt magrketil, at
vores maagler dér var DFDS, sa det kunne jeg oplyse. Jeg
blev sa bedt om at faen samtale igennem dertil. Det viste
sig nemlig, at hovedmotorens dynamo var braandt sam-
men, sd enten matte vi vende om eller sate kursen mod
Thorshavn. Det sidste blev besl uttet, og vi haltede derhen
pa halv kraft. | Thorshavn kunne vi sa afvente, at en ny
dynamo blev sendt op til osfra Danmark. Fejlen ved den
gamlevar, at en ventilatorskive havderevet sig l@s og var
reget ind og havde kortsluttet ankeret.

En anden dag kom skipperen ind pa radiostationen
sammen med en granlaander, der havde vagret i Danmark
for at tage svendebrev som temrer. Han gik og kedede
sig, og skipperen fik hamtil at laveforskelligt reparations-
arbejde ombord pa rejsen mod Grenland. Jeg havde en
skrivepult, hvor skrivemaskinen optog al pladsen. Nu fandt
vi ud af at skeae pladen Igs og lave et vendebeslag. Sa
blev skrivemaskinen fastgjort pa den ene flade, og man
kunne nu vende pladen sa jeg enten havde en fri bord-
plade eller en skrivemaskine. Meget praktisk.

Den 11. maj ankom vi Godthab, og kunne sdbegynde
sommerensrutesgjlads mellem Godthab i syd og Upernavik
i nord. KGH havde indfart ny ordning vedregrende pas-
sagernesdeltagel sei spisning ombord, idet man nu dagligt
skulle kegbe spisehilletter til de forskellige mltider. Tele-
grafisten stod for salg af disse billetter, snufik jeg en hel
del arbejde med den aktivitet.

Den 13. mgj anlagb vi Egedesminde. Det var et dejligt
gensyn med Benthe. Efter et degn blev vi dirigeret til God-
havn og Jakobshavn med ganske fa passagerer. Der var

stadig storeisforekomster i Diskoomradet, sadet var ikke
muligt at g& nordpa endnu. Mod Godhavn métte vi sgjle
gennem revner i isen for at komme frem, og vi métte for-
tgjetil iskanten et stykke ude. Jeg ndede dog i land og fik
hilst pa en kollega fra Godhavn Radio. Ved Jakobshavn
var isen svagere, sdvi smed isankre ud og forsegte saved
hjadp af spillene at traskke osfrem. Det var en stor fordel,
at skibet var bygget af kraftigt egetemmer, somvar i stand
til at give efter for isens pres mod skibssiden.

Selv om det var en sommerméaned med sollys degnet
rundt, var temperaturen stadig tagt pa frysepunktet.

Naeste rejse nordpa gik farst til Christianshab, hvor
vi var heldige at ,, Anita Dan“ netop var afgaet, og derfor
havde lavet en sgjlrende i isen, som vi kunne benytte. Vi
matte dog ankre op ved iskanten en km. fra byen, og vo-
res passagerer blev s afhentet i hundeslaeder. Derefter
gik vi til Jakobshavn og endelig til Qutdligssat pagstsiden
af Diskogen. Heldigvis havde vinden drevet isen vak, sa
sejladsen foregik i smult vand med isbjergene sejlende
rundt.

Ogsapa, Tikerak* moredejeg mig med at skrivelast
og fast i den daglige avis om livet ombord. Blandt andet
var jeg ikkefuldt tilfreds med den the, som kabyssen frem-
bragte, og jegindrykkede samin opkrift pagod thebrygning.
Endvidere var de bladkogte agy ofte temmelig bladkogte,
sanasste dag gav jeg opskrift pahvorledes kabyssen burde
tackle den opgave.

Pa radiostationen var der placeret en bandoptager.
Den kunne jeg have glaade af selv, men pa skibet syntes
man det villevagre godt, hvismusikken kunnekommeflere
til gode. Salonen 14 tagt ved, og det matte vaare muligt at
trackke kabler og slutte den til hgjttalerne der. Men helt sa
nemt var det ikke, da hgjttalerne var tildluttet skibets kal-
deanlagy, som fandtes p& broen. | messen sad vi og disku-
terede de forskellige tilslutningsmuligheder, og jeg fore-
slog, at vi evt. inddrog tel efonforbindel sen mellem broen
og radiostationen til fordel for tilslutningen. Skipperen
mente s, at vi i stedet kunne oprette entalerarsforbindel se
mellem broen og radiostationen, , og at de sa deroppe fra
kunne had de the og bladkogte agy ned gennem raret”.

Maskinen fandt dog paen aternativ | gsning, sdsom-
meren igennem sgrgede jeg for at passagerernei salonen
kunnelyttetil nogle af de gode musikband, som jeg rédede
over.



| begyndelsen af juni var det planen, at vi skulle sgjle
til Umanak og Upernavik. Vi havde en del passagerer til
Umanak, men da vi neamede os, viste det sig, at isen i
fjorden ind til Umanak var sa kraftig, at vi umuligt ville
kunne sgjle igennem. Vi fortsatte derfor til Upernavik og
returneredetil Egedesminde med passagererne, som skulle
til Umanak. Kort tid efter ankomst fik vi nu melding fra
Umanak, at besgjlingsforholdene var bedret, og vi satte
igen kursen nordpa. Davi ved 6 tiden om morgenen ndede
Umanakfjorden r@g vi ind i en masse is. Vi sgjlede fra
revnetil revne og skubbede os frem, sdgodt skib og motor
kunne. Ferst kl. 23 om aftenen naede vi frem. Der var
stor modtagelse af os som &rets farste skib. Kanonsalut
fraland og adlei byen fejrede den glaedelige begivenhed.
Passagererne var glade for endelig at kunne ga fraborde,
og fra Umanak havde vi 74 passagerer, som skulle med
sydover.

| dutningen af juli steg granlandsminister Gam og hans
sekretaa ombord. De skulle sgjle med i 10 dage og Gam
havde forskellige aainder i byerne vi anlgb. Det beted, at
voresfartplan blev indrettet efter ministerenskalender. Alle
officerer gik i uniform degnet rundt (hvilket vi ikkei samme
grad gjordei hverdagen). Nar vi anleb deforskellige byer,
hejste vi flag over toppene, og vi blev selvfglgelig modta-
get meget officielt.

Kaptajn |1sge havde sagt om aflgsning for sommer-
ferie, og den 10. august tog kaptajn Clausen over. Clausen
havde stor erfaring med sejlads i omradet, fordi han tidli-
gerehavdevaget farer pa, Missigsut, tuberkul oseskibet,
der besagte samtlige bygder og byer pa Granlands vest-
kyst. Endvidere mangvrerede han lidt anderledes, end hvad
jeg tidligere havde oplevet. De fleste skippere benyttede
et par mangvre, ndr man gik fra land, men Clausen slog
fuld kraft* frem, og sdaf sted. Nar vi gik i havn slog han
fra, fuld kraft frem" til ,fuld kraft bak* og derefter faardig.

Dahan kom ombord, erstattede han I1sges skilt ,, So-
ver, vil ikke forstyrres* med et med teksten" Keep away
from this area“. Det fortaltes, at hovmesteren var blevet
hel mat i knagene og rystede over hele kroppen, dahan sa
kiltet.

Netop padentid traf vi for ferste gang ,, Kununguak*
i Egedesminde. Vi var selvfalgelig ovre at hilse pd, og se
det flotte nye kystskib. Min kollega Ryberg havde et dej-
ligt kammer og en tip-top moderne radiostation. Der var

bestemt gode forhold ombord. Nu betjente skibet ruten,
som ,, Disko“ sidste ar havde besgjlet.

Radiotel egrafistforeningen havde engageret sig lidt i
ferieaflasning for KGH’s telegrafister, og jeg havde ud-
trykt enske om feriei i |abet af efterdret, daBenthe havde
planer om at rejse til Danmark pa det tidspunkt. Den 17.
august fik jeg brev med falgendetekst: ,, Under henvisning
til at De har ansggt om ferie primo oktober, skal vi hermed
meddele, at dette er bevilliget, og Devil dablive aflgst for
ferieaf telegrafist PRokvist, der forbliver ombord den re-
sterende del af saesonen. Efter afsluttet ferie vil De sa
kunne tiltrsade ombord i m.s.“Nanok S*. Venlig hilsen
GJ.A.Hansen".

Minplanvar nuat gai land, ndr jeg komtil Danmark.
| den anledning havde jeg rettet henvendel se til Post- og
Telegrafvassenet med forespargsel om muligt arbejde pa
enten Blaavand eller Skagen Radio, men der var desveare
ikke noget job ledigt pa det tidspunkt. Derefter rekvire-
rede jeg ansggningsmateriale til job som civil ansat tele-
grafist i forsvaret — FCR (Forsvarets Central Radio). Jeg
fik papirer sendt til ,, Tikerak®, udfyldte dem og sendte dem
tilbage. Sa var det blot at vente.

Den 21. september afmanstrede jeg. Benthe og jeg
flgj fra Egedesminde med Catalinatil Sgndre Stramfjord
og derfravideretil Kastrup. Et nyt kapitel tog sin begyn-
delse.
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M ercandian Queen ||

Kort tid efter hjemkomst til Danmark blev Benthe
ogjeggift.

FCR kunne godt bruge min arbejdskraft, og jeg ar-
bejdede dér de kommende &r. | sommeren 1966 |aeste jeg
en artikel i avisen, hvor der blev fortalt om en ny
uddannel sesretning som netop var oprettet pa Kunst-
akademiet. | Igbet af to & kunne man pa den kunst-
paadagogiske skole erhverve kompetence til sidel gbende
med egen kunstnerisk virksomhed at undervise i det nye
fag,formning" i gymnasiet. Jeg sagteind og blev optaget,
og i 1968 var jeg safeadiguddannet, dels som maler hos
professor S. Hjorth Nielsen og dels som kunstpaadagog
hos professor Helge Bertram.

De naeste tre & underviste jeg pa Vesthimmerlands
Gymnasiumi Arsogi 1971 fik jeg ansadtel se p4 Naestved
Gymnasium & HF. Den skole havde tidligere gennem
Dansk Skibsadoption vaaet adoptionsskolefor FreyaTorm,
men da jeg blev ansat, havde man ikke laangere noget
adoptionsskib. Derfor rettede jeg straks henvendel se til
Dansk Skibsadoption og fik etableret kontakt til et skib i
Skov-rederiet. Sdvar detigen muligt for eleverne at fa et
indblik i, hvad der foregik paen arbejdspladstil sgs.

| dutningen af 70" erne blev studievejledning indf art
paallelandetsgymnasier og jeg var heldig at bliveansat i
sadan en stilling pamin skole. Mit arbejde bestod i at ori-
entere eleverne om uddannel sesmuligheder og —vilkar samt
efterfglgende erhvervsmuligheder. | den sammenhaang
havde jeg selvfalgelig glaade af at kunne medvirke til at
interesserede elever valgte , Det BlaDanmark* til. Og da
der paet tidspunkt ved optagelsetil de maritime officers-
uddannelser blev stillet krav om, at man for at begynde
her skulle have en gymnasial baggrund, var det naturligt
a jeg sammen med studievejlederforeningen indledte sam-
arbejde med ,, Foreningen til Sefartens Fremme"*, sdledes
at foreningen kunne vaare godt rustet i dens vejlednings-
arbejde for landets skoleelever.

Radiocertifikatet udlgb, hvis man ikke havde gjort
aktiv tjenesteindenfor de senestefem ar. Man kunneforny
det, ved at besta en tillaagspreve pa en navigationsskolen
i hering, morse og reglement. S3 hvert femte &r tilmeldte
jeg mig Kgbenhavns Navigationsskolefor at vedligeholde
certifikatet.

Dajeg havde vezet til fornyelsesprave i ma 1986
var de addste af vores tre drenge ved at flyve fra reden.
Benthe syntes godt hun kunne tage roret pa hjemmefron-
ten, sa jeg kunne f& mulighed for igen at preve kradter
med telegrafistjobbet. Den farstedag i skoleferientog jeg
til Kgbenhavn og stemte darklokker pa de forskellige re-
derier. Umiddelbart uden resultat, men dajeg om aftenen
kom hjem, blev der ringet fraMercandia Rederierne, om
jeg snarest kunne pamenstre ,, Mercandian Queen 1, der
l&i San Juan i Puerto Rico. Nasste dag tog jeg ind pa
kontoret for at henteflybillet samt posten til skibet. Skibs-
inspektar Sindal spurgte, om jeg mon havdevisumtil USA,

hvad jeg jo ikke havde. P& det tidspunkt af dagen var den
amerikanske ambassade desvaare |ukket, sa aftalen blev,
at jeg den falgende formiddag skulle henvende mig pa
ambassaden og far udstedt visum og derefter vende nae
sen mod Kastrup lufthavn. Min sgn agerede chauffar, og
med ngd og nagope ndede vi flyet, sijeg som sidste mand
Igb ud ad gaten og lige ndede ombord far deren blev |uk-
ket. Datoen var den 25. juni.

| San Juan ventede agenten i lufthavnen, og jeg blev
kart til skibet. Kaptajn ombord var C. Gylstorff og hans
farste spargsmdl til mig var, om jeg kunne betjene skibets
telex. Jeg fortalte, at jeg netop havde fornyet certifikatet,
som ogsaomfattede eksamination i telexbetjening. Det skal
dog siges, at der i den forbindelseikke var nogen egentlig
apparatbetjening men udelukkende kommunikations-
procedure.

Apteringen var i front af skibet og agterdelen bestod
af et meget langt trailerdaek. Jeg fik anvist et godt kammer
og radiostationen var udstyret med en Sailor tandemstation
—rigtig dejligt, nyt radiogrej. Det skulle blive spaandende
igen at preve kradfter med faget efter 20 ars pause.

Til min undren var der ikke nogen telegrafist, som
kunne overlevere og sate mig ind i sagerne. Den pagad-
dende havde i mange & segjlet med faagerne pa @ster-
sgen, men pa den tid fik disse tilladelse til at droppe
telegrafisterne, som s métte sgge andre steder hen. P4
@stersgen kunne man klare sig med telefoniforbindelse
og en enkelt gang imellem brug af morsengglen. Min for-
ganger var blevet pamanstret ,, Mercandian Queen 11 en
god uge tidligere, men var ikke i stand til at betjene det
avancerede radiogrej — herunder telex”en. Han var derfor
et par dage far min ankomst blevet sygeafmenstret.

Kort tid far min ankomst var der tillige pamgnstret
en ny messedreng, en ung mand fra Esbjerg som tidligere
havde gjort tjeneste som skyller og kedderdreng pADFDS-
ruten Esbjerg-Harwich. Han havde altsd nogen erfaring,
inden han nu tog pa langfart. Problemet var blot, at han
led forfaardeligt at hjemve. Besagningen pa,, Mercandian
Queen 11* var jo langt mindre end den, han kendte fra
englandsfaargen, og der var ikke nogle jsevnaldrende, han
kunne tale med. Kaptajn Gylstorff gik flere gange i land
sammen med ham for hos agenten at fare telefonsamtale
med drengens foraddre. De var indstillet pa at betale for



hans hjemrejse samt for afl gserens udrejse, men det syn-
tes bade kaptajnen og den gvrige besagning var en alt for
drastisk Igsning pa problemet. S& ved forskellige foran-
staltninger fik vi gjort drengen begribeligt, at han burde
give det en chance.

Som det farste, jeg satte mig for, var at forsage at fa
telexudstyret til at fungere. Telex fungerer ved at kyst-
stationen sender pa én frekvens mens skibet sender paen
anden frekvens og meddel el serne udskrives pa skaa'm el-
ler printer i klart sprog. Ved hjadp af en tilhgrende compu-
ter og en rakke kommandoer kan man styre processen.
Frekvenserne, som kan benyttes, star anfert i ,List of
coaststations®, der dakker ale landes kyststationer. Jeg
fandt frem til Lyngby Radios frekvenser og forsggte at fa
forbindelse. Desvaare uden held. Via kortbaglgen kunne
jeg pa morsengglen fa kontakt til Lyngby, og de fortalte
mig, at de kunne se at min telexsender fungerede. Jeg
kunne altsablot ikke pamin modtager fafat i Lyngby Ra-
dio. De naeste dage genneml aeste jeg radiostationenstykke
manualer, for at findefrem il fejlen, men der stod ikke det,
jeg havde brug for. Saved utallige forsgg paindstilling af
modtageren fandt jeg ud af, at hvis man skulle have for-
bindel se med en kyststation, var man ngdt til at man stille
modtageren 1700 Hertz lavere end den frekvens, som var
anfart i frekvenslisten. Og pludselig havde jeg fin kontakt
til Lyngby.

Vi 1&i San Juan nogle dage, hvorefter vi fik besked
paat sejle og ankre op lige syd for Key West for naamere
ordre.

Veret var varmt og solrigt, og vi vidsteikke hvor laange
vi skulleliggefor ankers. Allei besagningen var danskere,

og der var en rigtig god stemning ombord. Man trivedes
og benyttede ventetiden med forskelligt vedligehold samt
skibsklubsammenkomster. En del gik i gang med at fiske,
og der blev trukket mange store fisk ombord — til glaade
for kokken og den @vrige bessgning. Messedrengen havde
ogsa nok at setil med fiskeriet, og hans humer steg ken-
deligt. Skipperen fik fat i vagktgj, s3 han kunne skrabe
baankene med redningsbedter fri for gammel lak, hvoref-
ter han lakerede dem alle sammen. Der var feriestemning
ombord, men for kommanditisterne, der gjede skibet, var
det jo bedst, hvisvi kunne faen last at sejle med.

Midti juli kom der ordrefrarederiet —vi skulle sgjle
i ballast til Gibraltar for neamere ordre. Det var dejligt
igen at kommei fart. Kaptajn Gylstorff var ikkeglad for at
sgjle gennem Bermuda-trekanten, sa den undgik vi. Vi
sejlede gkonomifart, dader jo ikke var nogen bestemt dato
for voresankomst. At stai brovingen og betragte delfiner-
nes leg foran staavnen var en stor forngjelse.

Noget af min tid pa radiostationen brugte jeg til at
udforme en kortfattet praktisk instruktion til betjening af
radiotelex. Derefter gav jeg skipperen og styrmaandene
kursus i at sende og modtage telex, sdledes at de frem-
over kunne sta pa egne ben, hvis telegrafisten af en eller
anden grund skulle blive uarbejdsdygtig.

Skibets kok var et poetisk gemyt med familisere for-
bindelser til nogle af tidens unge kunstnere og forfatterei
det kgbenhavnske Parnas. Han var ogsatil tider temmelig
tarstig, og en morgen havde man meget svaat ved at vakke
ham. Op ad dagen fik vi dog liv i ham. Han blev fritaget
for sit arbejde, og i stedet patog stewardessen sig kokke-
arbejdet.

Inden min udmegnstring havde jeg fortalt skibs-
inspektar Sindal, at jeg var nadt til at vegre tilbage i Dan-
mark ndr skoleferien i begyndelsen af august var forbi.
Sindal sagde, at det skulle han nok sgrge for. Men jeg var
selvfglgelig ved at blivelidt nervas.

Davi den 27. juli neamede os Azorerne, besluttede
skipperen at vi skulle anlgbe Punta Delgada for dels at
bunkre men ogsa for at proviantere samt skifte et par af
besadningsmedlemmerne - herunder kokken. Det var dej-
ligt at fa fast grund under fadderne, men jeg havde selv-
falgelig travlt dels med af og pamenstringer samt besag
hos laege med et par fra besagningen.

Vi afsgjlede hen pa eftermiddagen, og om aftenen
bakkede kokken op med pragtfuld frisk fisk. Hertil serve-
rede skipperen nyindkebt hvidvin. Pludselig maakedejeg,
at et ben havde sat sig fast nede i halsen. Jeg begyndte at
spytte blod op og gik op pakammeret for at se, om jeg evt.
kunne fa benet op. Det var ikke il at rokke. Derefter gik
jeg igen i messen og prevede at spise noget kartoffel. Til
at held fik jeg ved at stikke fingeren i halsen benet op, og
glad var jeg. Ude pa broen stod skipperen og 1.styrman-
den, der var passioneret lystfisker. Skipperen sagde, at han
havde stor respekt for sddan en situation — selv havde han
haft noget siddende en hel uge — ganske forfaardeligt.
1.styrmanden sagde, at jeg jo spiste alt for hurtigt (og det
kan han nok have ret i).
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Vi havde féet nye forsyninger af @l — en lidt kraftig
kvalitet. Man maarkede det pa besaaningen —ganske mange
villetelefonere hjem. Flere af de oplyste telefonnumre vi-
ste sig at vaae forkerte, og snakken i telefonen bar pragg
af lettere omtagede tilstande. Men Lyngby Radio var me-
get hjad psom, og jeg optog en time af derestid.

Hyreregnskabet skulle jo veae faardigt omkring
manedsskift, sd jeg brugte masser af tid pa at klare det.
Desvaare drillede det — ganske fa kroner som jeg ikke
kunne fatil at stemme. S& farst et par dage ind i august
havde jeg regnskabet klar, si det kunne sendes hjem til
rederiet fra Gibraltar.

Den 3. august hen under aften ankom vi Gibraltar,
hvor skibet et stykke ude ankrede op. Sigtbarheden var
ringe, og tagen blev tadtere og tedtere. Masgleren, der
ankomi motorbad, havde sveat ved at finde skibet, dader
l& en hel del andre opankrede skibe i vores naarhed. Han
havde post samt fem nye besagtningsmediemmer med. Min
aflgser, en ung nyuddannet kvindelig telegrafist, fik enri-
melig god overlevering, sdhun vidste hvordan radiostationen
virkede samt lidt om regnskabsfarel se, udfyldel seaf havne-
papirer m.v. Ved midnatstid kunne vi afmanstrede satage
turen ind til fastlandet og indkvartere os pa hotel til nasste
morgen. Blandt de afmenstrede var messedrengen, der
numeget gernevillehjemtil sinfadeby. Flyveren, vi skulle
med, skulle ankomme fra London ved middagstid, sa vi
var klar i lufthavnen ved den tid. Beklageligvis var flyet
mange timer forsinket, fordi man undervejs til Gibraltar
havde féet besked pa at vende tilbage for at medtage ba-
gage, som var blevet glemt under lastning i London. Vi
havdeflybillet til Kgbenhavnviaskift i London, og grundet
de mange timersforsinkel se mistede vi den planlagte for-
bindelse. Benthe var taget til Kastrup for at modtage mig
om aftenen, men fik i lufthavnen over hgjttaleren at vide,
at jeg og de gvrige besagtningsmedlemmer ikke var med
det ankommende fly. Det var selvfglgelig en streg i reg-
ningen, men gensynsglasden var intakt, davi den fglgende
dag landede velbehol dent. ,, Ferieeventyret var slut og fa
dage senere ringede skoleklokkenigenind.

Dana Anglia

Sidsti maj 1989 blev jeg ringet op af Ingrid Nielsen,
leder af bemandingsafdelingen i DFDS. Hun spurgte, om
jeg kunne tage et aflgserjob for den kommende sommer
pa Esbjerg-Harwich ruten, da en anden afl@ser var blevet
syg. Det var jo midt i skolernes eksamensperiode, men
tilfaddigvis havde jeg det & hverken elever til eksamen
eller noget beskikket censorjob. Jeg spurgte derfor sko-
lens rektor, om jeg mon kunne tage til Esbjerg, og det sa
han ikke som noget problem.

,Dana Anglia* var bygget pa Alborg Skibsvaaft i
1978. Det var velholdt og godt indrettet bade med hensyn
til aptering og lastrum. Omkring 100 personer udgjorde
besagningen, men der var ansat dobbelt sd mange, sdle-
desat hver enkelt funktion blev daskket af to personer, der
skiftedestil at veare ombord eller holdefri med 14 eller 21
dages mellemrum. P4 skibet var fast ansat tre telegrafi-
ster, men om sommeren havde man brug for en ekstra, sa
de fastansatte ogsa kunne afholde ferie i sommerperio-
den. Der var altidtotelegrafister i tjeneste, dader jo bade
var radiovagt samt et omfattende regnskabsarbejde, som
skulle udferes.

Dajegden 1. juni blev pdmenstret var min medkollega,
Eigil Isholt, travlt optaget fordi Jan Svane, inspekter i Sta-
tens Skibstilsyn, netop pasin inspektion ved gennemgang
af radiostationen og detilhgrendeinstallationer havde p&
talt enfel i kabelfaring franedbatterierne, som var place-
ret i en kasse pa skibets gverste da, til radiostationen.
Fejlen blev selvfalgelig efterfalgende rettet.

Skibets farstekaptajn var Julian Jensen og anden-
kaptajn var Niclas Niclassen, begge fadt pa Feagerne.

Damin farste aftenvagt var dlut gik jeg ud pabroen.
Her sad kaptajn Julian og ned en god pibe tobak (Red
Orlik). ,Nagnist—hvad sa“ blev jeg spurgt. ,,Jeg vil blot



se, om alt er under kontrol* svarede jeg. Julian bakkede
ekstra pa sin pibe — jeg kunne godt se, at han syntes jeg
maske var lovlig tag pa hans ansvarsomréde.

Vagten paradiostationen gik frakl. 6 morgen til an-
komst farst pa eftermiddagen i hhv. Esbjerg og Harwich
samt fra afgang ved 18-tiden til kl. 23 om aftenen. For-
uden at betjene skib og rederi med ngdvendig korrespon-
dance bestod arbejdet selvsagt i at etablere samtaler til og
fra land for de mange passagerer. Til det havde vi to
betjeningssystemer nemlig kontakt viakystradiostationerne
— issg Blaavand Radio — eller benyttelse af det nye ana
loge mobiltelefonsystem NMT. Problemet med mobil-
telefonen var dog, at den havde begramset rackkeevne, sa
nar skibet var et par timer fra land, kunne signalet ikke
laengererakke. Blaavand Radio kunne man kommei kon-
takt med degnet rundt helt til Harwich.

Den 4. juni om aftenen pa vej fra Harwich blev jeg
bedt om at kontakte Radio Medical i Esbjerg, daen pige,
som havde vaaet i England med sin skoleklasse, var faldet
bevidstl@s om. Efter samtale med lasgen blev det bedl uttet,
at pigen hurtigst muligt skulleindlasgges pa hospital. Den
engelskekystvagt blev kontaktet ogi labet af entime havde
vi en helikopter ude, som kunne bringe pigen til hospitalet i
Great Yarmouth. Pigen var nogle dage forinden faldet og
havde padraget sig en hjernerystelse. Vi fik efterfalgende
frahospitalet at vide, at pigen var i bedring.

Davi den f@lgende eftermiddag ankom Esbjerg métte
vi tilkalde politiet. Pa baden havde vi en gruppe engelske
hooligans med pa vej til fodboldkamp i Kgbenhavn. P&
sgjlturen havde de opfart sig provokerende og forulempet
nogle danske skoleelever, sa de blev under 13s fragtet til-
bage il Harwich.

Der var et rigtig godt sammenhold i besagningen pa
tvags af fagskel. De to messer 14 ved siden af hinanden
blot med et pantry mellem sig. Endvidere var der et moti-
onsrum og et opholdsrum med sofaer og lille bardisk. Her
kunne skibsklubben arrangere hyggelige aftensammen-
komster, ndr skibet fratid til anden laover i et degni Es-
bjerg. Og nér vi sgjlede, kunne man altid finde sammen
med andre besagningsmedlemmer, som havde frivagt, i
skibets diskotek. Paden made laate vi hinanden at kende
pakrydsog tvaasogfik indblik i hvor hver enkelt komfra,
fritidsinteresser, familieforhold og meget andet.

| en del kamre samt i fadlesrummet var der installe-
ret fjernsyn. Via en fadlesantenne kunne man se dansk
fijernsyn, ndr vi var i nagheden af Esbjerg. Man havde
endvidere ombord etableret en videofilm-ordning. Video-
afspilleren var installeret pa radiostationen, og telegrafi-
sten sargedefor hver uge at byttefilmi en butik i Esbjerg.
Der blev vist to film hver aften — det var blot om at huske
pa starttidspunktet, daman ellers blev mindet om det ved
telefonopkald. Skipperen stilledekrav om at filmene skulle
vage af envisladighed. En dag havdejeg nok ikke vaaet
helt koncentreret, dajeg byttede film, for jeg blev stoppet
pa gangen af et besagningsmediem med felgende udta-
lelse: ,Det er da den mest fornuftige gnist vi laange har
haft —gar hen og lejer pornofilm!“ Filmen blev byttet ved

naeste Esbjerg-anlagb.

,DanaAnglia‘ deltog ogsamed stor energi i de sports-
konkurrencer, som Handelsfl&dens Velfaardsréd var tov-
holder for. Nar skibet havde overliggerdage, blev der ofte
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arrangeret konkurrencer i diverseidragsdiscipliner padak-
ket eller pastadionsi Esbjerg. Og Poul Fribaek, lederen af
Esbjerg Havneservice, vidste, at han altid kunne arran-
gere fodboldkampe mellem forskellige skibe i havnen og
Anglias fodboldhold . Gennem mange & vandt skibet
fodbol dkonkurrencen, og de mange flotte pokaler var da
ogsaopstillet i en saarlig montre pa skibet.

Ved afsgjling blev der spillet festlig musik over ski-
bets hgjttalere— styret frabandoptageren paradiostationen.
| samme forbindelse kunne telegrafisten sd ga rundt pa
skibets dagk og kontrollere, at alle hgjttalere her virkede.
En god og nadvendig sikkerhedsforanstaltning. En gang
ugentlig blev der holdt bad- og brandevelse. Den fandt
sted, nér skibet 1ai Harwich. Alle besatningsmediemmer
havde et kort som oplyste hvilken funktion hver enkelt
havde, samt hvor man skulle made nér alarmen | ad. Skibs-
ledelsen var meget opfindsom med at arrangere forskel-
lige pvelser, sd a udstyr kom i brug, og de forskellige
indsatsgrupper kom i arbejde. Nar gvelsen efter en times
tid var vel overstéet, kunne Eigil og jeg finde pa at fore-
tage nadvendig eftersiukning pa den neameste pub, der
hed Garland, beliggende fahundrede meter frakajpladsen.

| sommermanederne var der nassten fuld belaagning
paalle turene. Det betad omkring 1200 passagerer og en
hel del var unge mennesker, som skulle pa sprogrejse til
eller fraEngland. Det gav megen liv og aktivitet pa skibet
0g restaurationspersonalet havde rigeligt med arbejde.
Mange passagerer havde bilen med, og bildakket var nee
sten fyldt op ved hver rejse. Jeg fandt dog ud af, at der
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ogsd kunne vaare pladstil en cykel, sdmin cykel stod i et
hjerne. Den havde bade jeg og andre besatningsmedliem-
mer glaede af . | England skulle man blot lige vaane sig til
venstrekarslen, men det var skent at kunne smutte rundt i
den maleriske sgfartsby Harwich samt de fine landska-
ber, som omgav den.

P4 daskskontoret havde vi en computer, hvor bl.a
hyreregnskabet blev udfaadiget. Med 200 besagningsmed-
lemmer gav arbejdet med udgangen af hver méned en tem-
melig stor stak blanketter, som skulle sorteres og fordel es.
Paradiostationen havde vi ogsaen computer, der blot blev
brugt til at skriveforskelligelister og andet kontorarbejde.
Min kollega Henrik Nedergaard medbragte sin bagbare
pc (noget temmelig nyt pa den tid), og pa den sad vi og
programmeredei DOS. Bl.a. fik vi udarbejdet nogle appli-
kationer til det store hyreregnskabsprogram. Nar vi skulle
flytte data fra den ene maskine til den anden brugte vi
floppy-disk — hele 1.44 MB kunne der jo vegre pa sadan
en, og hvis dokumentet fyldte mere, métte vi dele det pa
flere disketter.

DFDS havde udlagt ansvar for budget og regnskab
til hvert enkelt skib. Det betad, at man havde nedsat en
skibsledelse bestdende af kaptajnen samt lederne fra de
forskellige afdelinger i skibet. Denne ledergruppe havde
jaavnligt meder, hvor man traf beslutninger om alt indenfor
skibets ledelse og drift. Telegrafisten métte hver gang
medvirke som referent, saledes at man var sikker pa, at
at blev bogfart og at trufne beslutninger blev fart ud i
livet.

Sandag den 13. august afmenstredejeg efter 10 ugers
tjeneste. Dagen efter var det gymnasieel everne, som lagde
beslag pamin arbejdsindsats.

De fglgende tre & var jeg fast afl@ser pa ,Dana
Anglia‘ hver sommer. Det var rigtig dejligt at kommetil-
bage i velkendte rammer - , The same procedure as last
year* kunne det udtrykkes med et velkendt citat. Mange
velkendte ansigter men selvfglgelig ogsa udskiftning i sa
stor en besagning.

P4 et tidspunkt i 1991 stod man i restauranten og
manglede en tjener. Min sen pa 20 ar havde tidligere ser-
veret paforskellige restauranter, sajeg spurgte, om purse-
renvar interesseret i at lade ham prave kradter med sglivet.
| lgbet af kort tid fik knaggten udfaardiget sefartsbog og
sundhedsbevis, og sdgik hani gang med tjenerjobbet. For

mig var det selvfalgelig hyggeligt at have ham ombord.
Det fa@l gende & manglede man pludselig en skyller, og her
tradte han ogsatil. Kaptajn Julian Jensen morede sig med
at sperge mig,,om jeg nu havde hjul pet sgnnen med opva-
sken?

En morgen blev jeg vakket ved kraftig hundegaen.
En kvindelig tjekkisk passager havde med sin store pud-
delhund vearet i Danmark. Nu skulle hun pa 14 dagesferie
i England, sa hun havde taget hunden med pa skibet, da
hun troede at den uden problemer kunnekommeindi Eng-
land. Aftalen blev, at den skullerejsetilbage med os, og at
den sd kunne blive passet i Danmark i mellemtiden. Hun-
denvar indkvarteret i skibetsfaangselscelle, der var place-
ret pa dackket i skibets styrbordsside. Mit kammer var i
bagbord, men né&r hunden geede, rungede det sa kraftigt,
at det kunne hgres over det meste af skibet. En af stewar-
dessernevar flink til at lufte hunden, og den kom velbehol-
dent til sinplejefamiliei Danmark.

En dag landede en meget forkommen brevdue pa
dakket midt udei Nordsgen. Den blev taget ind pa broen,
hvor den lidt efter lidt kom il kredfter. Vi kunnedog ikkefa
den pavingerneigen, sanu var goderad dyre. Jeg ringede
til dyrlesge Kai Knudsen i Glumsg. Han var pa det tids-
punkt beramt i hele Danmark som radiodyrlasge. Han fik
forelagt problemet og lovede, at der ville sté en brevdue-
mand i Esbjerg, ndr vi ankom. Duen blev overleveret, og
mon ikke den senere er kommet tilbagetil sin g ermand?

Tidligt om morgenen den 26. juni 1992 blev jeg ringet
op fra kontoret i Esbjerg. Jeg blev spurgt om passage-
rerne ville kunne se aftenens fodbol dkamp ombord pa ski-
bet. Jeg sagde, at det ville de bestemt kunne og at vi havde
masser af fjernsyn. Den oplysning blev sabragt i , Vestky-
sten* den samme dag. Problemet var nu, at der kun var 2
fjernsyni passagerapteringen, sdHjerting Radio blev kon-
taktet, og davi ankom Eshjerg stod de parat med 5 fjern-
synsskaame samt en masse kabler. Min kollega Hans
Boesgaard og jeg gik sai gang med at rigge fjernsyn op
forskellige steder i skibet og forbinde dem til skibetsfead-
lesantenne. Helt nemt var det ikke, men arbejdet var da
fuldfart inden afgang. Kampen mellem Danmark og Tysk-
land begyndte kl. 20.15, og pa det tidspunkt var skibet et
stykke nedei Tyske Bugt. Kaptajnen lagde ruten sataet pa
land, som han kunne, saledes at vi havde signal pafjernsy-



nene. Aftenen igennem métte Hans og jeg smutte rundt
og justere, sa der var billede pa alle skeamene. Ind imel-
lem var signalet ikke helt i top, men passagererne tog det
pant, og da resultatet 2-0 til Danmark var en kendsger-
ning, blev der festet igennem rundt om pa skibet.

Fer indsgjling til Harwich den 27. juni blev flagene
sat over top og skibenei havnen lykenskede os med tuden
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i hornene. Det var bestemt en festlig modtagel se.

| 1992 bedluttede skibsledel sen, at der skulleinstalle-
resudstyr til satellitkommunikation paradiostationen. Der
fandtes to systemer — standard A og standard C. Standard
Cvar det, lille" udstyr, hvor man kunne sende og modtage
telex og dataoplysninger og endvidere modtog man
navigationsadvarsler m.v. Endelig var der indbygget nad-
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kald, s man ved aktivering af ganske fa taster kunne ud-
sende en hadmelding, som blev viderebragt til alle statio-
ner som var udstyret med sdkaldt GMDSS-udstyr (Global
Maritime Distress and Safety System). Systemet blev be-
tjent ved hjadp af tilhgrende computer og telegrafisterne
kunne nu anvende systemet som supplement til det avrige
radioudstyr. Det betad, at vi nu sendte alle vores bestillin-
ger om leverancer til skibet den vej, og vi kunne ogsdiin-
formere kontorerne i Esbjerg og Harwich om last med
videre. Afprevning af ngdkald kunne skei et lukket kreds-
lgb, s& man kunne se, om apparaturet virkede. Der blev
padentidinstalleret GMDSS-udstyr i mange skibe, fordi
det nogle & senereifelgeinternationale konventioner skulle
erstatte de tidligere tel egraf systemer. P et tidspunkt blev
jeg kaldt op af Lyngby Radio, der fortalte, at man havde
faet en ngdmel ding pa satellitudstyret, og deres computer
sagde, at den kom fra vores anlagy. Jeg fortalte, at der
métte foreligge en fejltagel se, davi garanteret ikke havde
udsendt nogen nadmel ding. Grundet ukyndig betjening blev
der udsendt mange falske ngdkald, som efterfglgende
skulle undersages.

Den 3. august afmgnstrede jeg. | samtlige DFDS
passagerskibeblev der kort tid efter installeret satel litudstyr
.Nogleaf telegrafisterneblev ansat i administrative stillin-
ger mens andre méattetilbyde deres arbejdskraft andre ste-
der. En aga, der havde taget sin begyndelse farst i 1900-
tallet, var ved at rinde ud. Selv havde jeg haft stor glaede
af at kunne virke som telegrafist gennem 30 &r, og faktisk
var jegjomedtil at afviklefaget ved at medvirketil indfg-
relse af det kommende GMDSS-system.
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